Projekt

z dnia 21 pazdziernika 2025 r.
Zatwierdzony przez ........cccevevuvennnnnen

UCHWALA NR XXIII/..../2025
RADY GMINY SIEDLEC

z dnia 28 pazdziernika 2025 r.

w sprawie przyjecia Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Gminy Siedlec na lata 2025-2030.

Na podstawie art. 18 ust. 1 i ust. 2 pkt 6 ustawy z dnia 8 marca 1990 roku
0 samorzadzie gminnym (t.j. Dz. U. z 2025 r. poz. 1153) Rada Gminy Siedlec
uchwala, co nastepuje:

8§ 1. Przyjmuje sie Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Siedlec
na lata 2025-2030, ktory stanowi zatacznik do niniejszej Uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza sie Wojtowi Gminy Siedlec.

8§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.
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Poznan, czerwiec 2025 rok

Urzad Gminy Siedlec
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1. Wprowadzenie
1.1. Celizakres opracowania

Zréwnowazona mobilno$é — koncepcja dla Gminy Siedlec

Zrownowazona mobilnos¢ to nowoczesne podejscie do planowania systeméw
transportowych, ktére stawia na pierwszym miejscu dbatos¢ o srodowisko, poprawe jakosci
zycia mieszkancéw oraz wspieranie zréwnowazonego rozwoju gospodarczego. To
kompleksowa wizja, w ktdrej transport nie tylko odpowiada na codzienne potrzeby
komunikacyjne, ale rdwniez sprzyja ochronie zasobdéw naturalnych, racjonalnemu
wykorzystaniu przestrzeni publicznej oraz integracji spotecznej. Praktyczna realizacja tej idei
polega na tworzeniu systemu transportu, ktéry jest przyjazny Srodowisku, bezpieczny,
dostepny dla wszystkich oraz efektywnie potgczony, minimalizujgc negatywne skutki dla
otoczenia i przysztych pokolen.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Siedlec (PZMM) zostat stworzony jako

strategiczne narzedzie planistyczne, okreslajgce dtugookresowe priorytety w obszarze

mobilnosci, uwzgledniajgce lokalng specyfike spoteczno-przestrzenng i gospodarcza.

Dokument wspiera lokalne wtadze w realizacji celéw zwigzanych z ograniczeniem emisji

zanieczyszczen, zmniejszeniem ruchu samochodowego oraz popularyzacjg alternatywnych

form przemieszczania sie. Najwazniejsze cele PZMM to:

1. Zwiekszenie jakosci zycia mieszkancéw: Dzieki rozwojowi transportu pieszo
- rowerowego i zbiorowego w gminie Siedlec mozliwe bedzie zmniejszenie problemdéw
wynikajgcych z intensywnego ruchu samochodowego, takich jak hatas, zanieczyszczenie
powietrza czy kongestia drogowa, co pozytywnie wptynie na zdrowie i komfort
mieszkancow.

2. Ochronasrodowiska i adaptacja do zmian klimatu: Strategia zaktada intensywny rozwaj
ekologicznych form transportu, w tym rowerdw, pojazdéw elektrycznych oraz poprawe
efektywnosci transportu publicznego, co przetozy sie na ograniczenie emisji CO, oraz
ochrone unikatowych waloréw przyrodniczych gminy, w tym obszaréw lesnych
i zbiornikéw wodnych.

3. Racjonalizacja wydatkow publicznych: Zastosowanie zasad zréwnowazonej mobilnosci
pozwoli Gminie Siedlec na efektywniejsze wykorzystanie budzetu, ograniczajgc koszty
zwigzane z budowg i utrzymaniem rozbudowanej infrastruktury drogowej, przy
jednoczesnym inwestowaniu w ekonomicznie bardziej racjonalng infrastrukture

pieszo rowerowag oraz transport zbiorowy.
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4, Podniesienie konkurencyjnosci gminy: Rozwdj infrastruktury transportowej przyjazne;j
dla mieszkancéw, turystéw oraz inwestorow przyczyni sie do wzrostu atrakcyjnosci
gminy Siedlec. Dobre warunki komunikacyjne, poprawiona przestrzen publiczna oraz
lepsza jakos¢ srodowiska zycia stanowi¢ bedg istotny atut rozwojowy gminy na tle
regionu.

5. Lepsza dostepnos¢ komunikacyjna: Strategia uwzglednia konieczno$¢ stworzenia
inkluzywnego systemu transportowego, uwzgledniajgcego potrzeby wszystkich grup
spotecznych, w tym senioréw, oséb niepetnosprawnych oraz rodzin z dzie¢mi. Poprawa
dostepnosci transportowej zapewni wiekszg spdjnos¢ spoteczng i gospodarczy catego
obszaru.

6. Ograniczenie zatfoczenia i poprawa bezpieczenstwa ruchu: Poprzez wdrazanie
rozwigzan uspokajajgcych ruch oraz rozwdj alternatyw dla samochodéw osobowych
strategia zaktada znaczace ograniczenie korkdw oraz wzrost bezpieczenstwa, redukujac
liczbe wypadkéw drogowych.

7. Zgodnos¢ z krajowymi i unijnymi strategiami: Strategia zostata opracowana zgodnie
z celami Europejskiego Zielonego tadu oraz krajowymi dokumentami dotyczgcymi
zrobwnowazonego rozwoju, co umozliwi efektywne korzystanie ze wsparcia finansowego
UE i krajowego na realizacje proekologicznych projektéow transportowych.

8.  Gotowosc na przyszte wyzwania: Dzieki dtugofalowemu podejsciu, gmina Siedlec bedzie
przygotowana na zmiany klimatyczne, wzrastajgce koszty energii oraz ewolucje
demograficzng, zapewniajgc mieszkaricom stabilno$¢ systemu transportowego oraz jego

elastycznos¢ wzgledem przysztych potrzeb.

Zakres opracowania PZMM dla Gminy Siedlec obejmowat szczegétowe dziatania, takie jak:

J Doktadng analize istniejgcego stanu infrastruktury drogowej i transportu zbiorowego,
wskazujgc potrzeby modernizacyjne i inwestycyjne.

J Badanie i analize zachowan komunikacyjnych mieszkanicéw opartg na badaniach
spotecznych-ankietach mobilnosci.

J Zidentyfikowanie kluczowych barier rozwoju mobilnosci zréwnowazonej, w tym
ograniczen infrastrukturalnych, organizacyjnych i spotecznych.

J Analize wptywu istniejgcego systemu transportowego na $rodowisko lokalne, w tym

pomiary emisji, hatasu i wptywu na tereny chronione.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Siedlec, przygotowany zgodnie
z wytycznymi Komisji Europejskiej (zalecenia (UE) 2023/550), obejmuje kompleksowg wizje

rozwoju mobilnosci do roku 2030. Dokument zawiera precyzyjne cele, jasno zdefiniowane
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wskazniki realizacji oraz dziatania inwestycyjne, organizacyjne, finansowe i promocyjne, ktore

obejmujg rézne srodki transportu, z naciskiem na ich integracje (multimodalnos¢).

Dokumentacja formalno-prawna i nawigzania do innych dokumentoéw strategicznych (poziom
unijny, krajowy, regionalny, lokalny) sg spdjne z celami klimatycznymi Unii Europejskiej oraz
krajowymi strategiami zrdwnowazonego rozwoju, m.in.: Strategia Rozwoju Wojewddztwa
Wielkopolskiego, Funduszami Europejskimi dla Wielkopolski 2021-2027 oraz Planem
Transportowym Wojewddztwa Wielkopolskiego. PZMM dla Gminy Siedlec jest réwniez Scisle
skorelowany z celami lokalnej Strategii Rozwoju Gminy Siedlec na lata 2016-2030, wspierajac
jej realizacje w obszarze infrastruktury, ochrony s$rodowiska oraz rozwoju spoteczno-

gospodarczego, czynigc gmine nowoczesnym i atrakcyjnym miejscem do zycia i inwestowania.

1.2. Podstawa formalno-prawna

Dokument jest zgodny z podstawowymi przepisami krajowymi oraz wytycznymi Unii

Europejskiej, tj.:

J Prawo lokalne i regionalne: Statuty i regulacje gminy oraz wojewddztwa dotyczgce
planowania przestrzennego, transportu publicznego i infrastruktury drogowej.

J Prawo krajowe: Ustawy i rozporzadzenia rzagdowe dotyczgce mobilnosci miejskiej,
ochrony srodowiska, bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz inwestycji publicznych.

J Dyrektywy i regulacje Unii Europejskiej: Przepisy UE dotyczace zréwnowazonego
rozwoju, redukcji emisji, mobilnos$ci miejskiej i finansowania projektéw.

J Standardy miedzynarodowe: Zalecenia miedzynarodowych organizacji dotyczgce
mobilnosci miejskiej i zrGwnowazonego rozwoju.

J Umowy i konwencje miedzynarodowe: Zobowigzania Polski wynikajgce z umow

miedzynarodowych w zakresie ochrony srodowiska i zrbwnowazonego rozwoju.

Dokument nawigzuje takze do podstawowych celdw i wytycznych Unii Europejskiej w zakresie

polityki klimatycznej i transportowej, w szczegdlnosci do:

J Redukcji emisji gazéw cieplarnianych: Dazenie do znaczacej redukcji emisji, zgodnie
z celami Porozumienia Paryskiego i strategig Europejskiego Zielonego tadu;

J Promocji zrownowazonego transportu: Wdrazanie i wsparcie dla ekologicznych
srodkdéw transportu, takich jak transport publiczny, rowerowy oraz pojazdy elektryczne;

J Efektywnosci energetycznej: Zwiekszenie efektywnosci energetycznej w sektorze

transportu poprzez innowacyjne technologie i lepsze zarzagdzanie zasobami;
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) Integracji mobilnosci miejskiej: Rozwdj zintegrowanych, inteligentnych systemow
transportowych w miastach, majgcych na celu poprawe mobilnosci i ograniczenie

wptywu na Srodowisko.

1.3. Powigzania z innymi dokumentami

Podstawowe dokumenty, do ktérych nawigzuje opracowany dokument, to:

Poziom unijny:

1. Strategia na rzecz Zrownowazonej i Inteligentnej Mobilnosci (2020)

Strategia na rzecz Zréwnowazonej i Inteligentnej Mobilnosci (Sustainable and Smart Mobility
Strategy), przyjeta przez Komisje Europejskg w grudniu 2020 roku, zaktada kompleksowa
transformacje sektora transportu w Unii Europejskiej. Dokument ten definiuje 82 dziatania,
ktére majg doprowadzi¢ do stworzenia systemu mobilnosci opartego na zasadach
zrobwnowazonego rozwoju, odpornego na kryzysy i w petni zintegrowanego z innymi sektorami
gospodarki. Kluczowymi celami s3: ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych, rozwdj
transportu publicznego i aktywnego, wzmocnienie cyfryzacji oraz uczynienie transportu
dostepnym dla wszystkich obywateli UE.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Siedlec odpowiada bezposrednio na
wyzwania okreslone w strategii, realizujgc lokalnie wiele z jej celéw. Poprzez planowang
rozbudowe infrastruktury pieszo-rowerowej, utworzenie punktéw przesiadkowych i weztéw
transportowych (P&R, B&R), rozwdj transportu zbiorowego oraz docelowe wdrazanie ITS, plan
ten wzmacnia integracje rdézinych S3$rodkéw transportu, wspiera zeroemisyjne formy
przemieszczania sie oraz umozliwia mieszkaicom gminy — w tym dzieciom, osobom starszym
i osobom o ograniczonej mobilnosci — korzystanie z mobilnosci jako prawa podstawowego.
Dodatkowo, strategia UE zaktada koniecznos¢ zmiany kultury mobilnosciowej, co w gminie
Siedlec realizowane bedzie poprzez dziatania informacyjne, promocyjne i edukacyjne. Dzieki
temu PZMM dla Gminy Siedlec nie tylko reaguje na obecne potrzeby mieszkancow, ale takze
aktywnie ksztattuje postawy proekologiczne i wzmacnia swiadomos¢ spoteczng na temat

zrébwnowazonego transportu.

2.  Europejski Zielony tad (European Green Deal)

Europejski Zielony tad to kluczowy projekt polityki klimatycznej i sSrodowiskowej UE, ktérego
nadrzednym celem jest osiggniecie neutralnosci klimatycznej do 2050 roku. W ramach
Zielonego tadu sektor transportu — bedacy jednym z gtdwnych Zrddet emisji gazéw
cieplarnianych — ma zosta¢ poddany gruntownej transformacji. Zielony tad zaktada

promowanie elektromobilnosci, ograniczanie ruchu samochodowego, rozwdj transportu
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publicznego i aktywnego, inwestycje w zielong infrastrukture oraz szerokg kampanie
edukacyjna.

PZMM dla Gminy Siedlec realizuje zatozenia Zielonego tadu poprzez wielotorowe dziatania:
planuje rozwdj infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw, wspiera transport zbiorowy,
inwestuje w energooszczedne technologie (m.in. o$wietlenie LED) oraz wdraza inicjatywy
wspierajgce elektromobilnosé. Jednoczesnie zaktada prowadzenie kampanii informacyjnych
i promocyjnych na rzecz zmiany postaw komunikacyjnych mieszkaincéow, co stanowi
odpowiedz na cele spoteczne Zielonego tadu.

Warto podkresli¢, ze Zielony tad zaktada takze sprawiedliwg transformacje — oznacza to, ze
dziatania klimatyczne powinny przynosi¢ korzysci wszystkim regionom, takze wiejskim. Plan
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Siedlec obejmujgcy inwestycje w mobilnos¢
mieszkancow obszaréw peryferyjnych i mniejszych miejscowosci, doskonale realizuje te
zasade, przeciwdziatajac wykluczeniu transportowemu i poprawiajac jako$¢ zycia na terenach
pozamiejskich.

3. NextGenerationEU

NextGenerationEU to europejski program odbudowy po pandemii COVID-19, ktérego

kluczowym komponentem jest Fundusz Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci. Program ten

wspiera transformacje ekologiczng i cyfrowa gospodarki oraz zwiekszenie odpornosci
spotecznej i instytucjonalnej panstw cztonkowskich.

PZMM dla Gminy Siedlec wpisuje sie w cele tego programu poprzez:

J Tworzenie nowoczesnych rozwigzan komunikacyjnych opartych na zasadach
zrownowazonego rozwoju.

J Przygotowanie  infrastruktury  transportowej do  wyzwan klimatycznych
i sSrodowiskowych.

J Wzmacnianie integracji terytorialnej i cyfrowej przez planowane wdrozenia ITS oraz
poprawe dostepnosci transportowej gminy.

J Poprzez inwestycje w infrastrukture niskoemisyjng (Sciezki rowerowe, przystanki,
parkingi P&R), modernizacje przestrzeni publicznych, dziatania promocyjne i edukacyjne
oraz wsparcie dla rozwoju elektromobilnosci. PZMM dla Gminy Siedlec moze stac sie
narzedziem efektywnego pozyskiwania Srodkéw z instrumentdw unijnych wspierajgcych
odbudowe i odpornosé.

4. Dyrektywa 2023/550/UE w sprawie Mobilnosci Miejskiej
Dyrektywa 2023/550/UE ustanawia wspdlne ramy przygotowywania i wdrazania Plandw
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej w panstwach cztonkowskich UE. Podkresla konieczno$é

planowania mobilnosci w sposdb zintegrowany, partycypacyjny i uwzgledniajacy cele
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klimatyczne, sSrodowiskowe oraz spoteczne. Dokument wskazuje, ze planowanie transportowe
powinno by¢ spdjne z politykg przestrzenng i obejmowac peten zakres form mobilnosci.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Siedlec zostat przygotowany zgodnie
z tymi zatozeniami. Uwzglednia zaréwno aspekt integracji transportu pieszo-rowerowego,
publicznego i indywidualnego, jak i potrzebe analiz potrzeb mieszkancéw. Ponadto plan
odpowiada na wymogi dyrektywy dotyczace redukcji emisji, poprawy dostepnosci
komunikacyjnej oraz promowania sprawiedliwosci spotecznej poprzez eliminowanie barier
w dostepie do transportu.

Szczegdlnie istotna z perspektywy Gminy Siedlec jest mozliwos¢ wdrazania PZMM jako
dokumentu o charakterze strategiczno-operacyjnym, ktéry realnie wptywa na ksztatt

inwestycji lokalnych, ich kolejnos$¢ oraz sposéb finansowania — zgodnie z duchem dyrektywy.

5. Dyrektywa 2008/50/EC w sprawie Jakosci Powietrza

Dyrektywa 2008/50/EC zobowigzuje panstwa cztonkowskie do redukcji emisji zanieczyszczen
powietrza, szczegdlnie w kontekscie obszaréw miejskich i obszaréw, gdzie jakos¢ powietrza
przekracza dopuszczalne normy. Szczegdlny nacisk ktadziony jest na emisje z sektora
transportowego i potrzebe zastepowania pojazdédw spalinowych przez alternatywne $rodki
przemieszczania sie.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Siedlec odnosi sie do celow tej dyrektywy
poprzez promowanie $rodkdéw transportu o niskiej i zerowej emisji, rozwdj infrastruktury
rowerowe] i pieszej oraz poprawe warunkéw dla korzystania z transportu publicznego.
Dodatkowo, dziatania na rzecz poprawy efektywnosci energetycznej (np. modernizacja
oswietlenia) oraz wdrazanie zielonych rozwigzan infrastrukturalnych beda miaty bezposredni
wptyw na jako$é powietrza w gminie.

Poprawa jakosci powietrza to nie tylko obowigzek, ale réwniez szansa na poprawe zdrowia
i komfortu Zycia mieszkancdw. Planujgc przestrzenie bardziej przyjazne pieszym
i rowerzystom, Gmina Siedlec odpowiada na rosngce potrzeby mieszkancéw zwigzane ze

zdrowym stylem zycia, estetykg otoczenia oraz klimatem spotecznym.

6.  Europejska Polityka Spojnosci i Fundusze Strukturalne 2021-2027

Europejska Polityka Spdjnosci stanowi gtéwny instrument inwestycyjny UE na rzecz rozwoju
regionalnego i wyréwnywania rdznic terytorialnych. W perspektywie 2021-2027 znaczna
cze$¢ Srodkédw kierowana jest na rozwdj infrastruktury transportowej, zwiaszcza
niskoemisyjnej, zintegrowanej i bezpiecznej. Duzy nacisk ktadziony jest na wspieranie
obszaréw wiejskich i peryferyjnych.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Siedlec jest w petni zgodny z celami tej

polityki. Poprzez wskazanie priorytetdow inwestycyjnych, takich jak: rozbudowa sieci drég
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lokalnych i tras rowerowych, modernizacja oswietlenia, poprawa dostepnosci przystankowej
oraz budowa punktéw przesiadkowych — plan staje sie operacyjnym narzedziem absorpcji
funduszy strukturalnych. Umozliwia tez tworzenie projektéw partnerskich oraz planowanie
etapowego wdrazania zintegrowanych dziatan komunikacyjnych w perspektywie

dtugofalowe;j.

7. Agenda 2030 i Cele Zr6wnowazonego Rozwoju (SDGs)

Agenda 2030, przyjeta przez ONZ i wdrazana przez Unie Europejskg, okresla 17 Celow

Zréwnowazonego Rozwoju. W kontekscie mobilnosci lokalnej szczegdlne znaczenie maja:

J Cel 11: Zréwnowazone miasta i spotecznosci — zaktadajgcy m.in. bezpieczny dostep do
systemoéw transportu,

J Cel 13: Dziatania na rzecz klimatu — zmniejszenie emisji transportowych i adaptacja do
zmian klimatu.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Siedlec wspiera realizacje tych celéw

przez poprawe dostepnosci, bezpieczenstwa i efektywnosci systemu transportowego.

Szczegdlnie wazne sg tu dziatania umozliwiajgce mieszkanicom réwny dostep do infrastruktury

komunikacyjnej, niezaleznie od ich miejsca zamieszkania czy statusu spotecznego.

Promowanie transportu niezmotoryzowanego i niskoemisyjnego oraz planowanie mobilnosci

w duchu partycypacji i integracji spotecznej dowodzg, ze plan ten moze by¢ skutecznym

narzedziem realizacji globalnych celéw zrownowazonego rozwoju na poziomie lokalnym.

Poziom krajowy

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Siedlec jest dokumentem nie tylko
o charakterze lokalnym, ale jednoczes$nie stanowi wazny instrument wdrazania priorytetéw
polskiej polityki transportowej, energetycznej, przestrzennej i srodowiskowej. Gmina Siedlec
jako gmina wiejska z rozproszong strukturg osadniczg stoi przed szeregiem wyzwan
zwigzanych z dostepnoscia komunikacyjng, ograniczeniem zaleznosci od transportu
indywidualnego oraz poprawg bezpieczenstwa i komfortu codziennego przemieszczania sie
mieszkancow. Kluczowe dokumenty strategiczne przyjete na poziomie krajowym definiujg
kierunki transformacji systeméw mobilnosci w Polsce — od dekarbonizacji transportu, przez
walke z wykluczeniem komunikacyjnym, po rozwdj infrastruktury przyjaznej srodowisku
i ludziom. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Siedlec, odpowiadajac na te

wyzwania, wpisuje sie w nastepujgce dokumenty krajowe.

1.  Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu (SRT) do 2030 roku, przyjeta przez

Ministerstwo Infrastruktury, wyznacza dtugofalowg wizje budowy spdéjnego, dostepnego,
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ekologicznego i efektywnego systemu transportowego w Polsce. Dokument ten zaktada
fundamentalng zmiane w podejsciu do mobilnosci, traktujac jg jako narzedzie podnoszenia
jakosci zycia mieszkarnicéw, wzmacniania rozwoju regionalnego oraz walki z negatywnymi
skutkami emisji z sektora transportowego. Szczegdlng uwage poswieca sie tu promowaniu
srodkéw transportu zbiorowego i niezmotoryzowanego oraz integracji réznych form
przemieszczania sie.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Siedlec wspiera realizacje kluczowych
celéw SRT poprzez dziatania, ktére umozliwiajg przesiadke z transportu indywidualnego na
alternatywne, bardziej zrbwnowazone srodki. Rozbudowa infrastruktury rowerowej, budowa
nowych chodnikéw, poprawa infrastruktury przystankowej, tworzenie punktéw
przesiadkowych (P&R, B&R), a takze planowane dziatania z zakresu poprawy oferty
publicznego transportu zbiorowego to inicjatywy, ktére bezposrednio wspierajg idee budowy
systemu dostepnej, bezpiecznej i ekologicznej mobilnosci. Szczegdlnie wazny w kontekscie
gmin wiejskich jest roéwniez aspekt eliminacji wykluczenia transportowego — dzieki
planowanym inwestycjom zwiekszy sie szansa mieszkancéw mniejszych i oddalonych
miejscowosci na dostep do edukacji, ustug, rynku pracy i zycia spotecznego.

SRT ktadzie réwniez nacisk na innowacyjno$¢ oraz nowoczesne zarzgdzanie mobilnoscig. Plan
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Siedlec, poprzez zapowiedZ wdrazania
inteligentnych systemdéw transportowych (ITS), rozwdj informacji pasazerskiej i cyfrowych
rozwigzan wspierajacych zarzadzanie ruchem, wpisuje sie w zatozenia budowy nowoczesnego,

cyfrowego systemu mobilnosci, dostosowanego do potrzeb XXI wieku.

2.  Krajowa Polityka Miejska 2030 (KPM)

Krajowa Polityka Miejska 2030 jest dokumentem programowym, ktdry —mimo ze koncentruje
sie na obszarach miejskich — w coraz wiekszym stopniu uwzglednia réwniez koniecznos¢
wspotpracy funkcjonalnej z gminami wiejskimi i podmiejskimi. Zgodnie z zatozeniami KPM,
zrownowazony rozwdj mobilnosci ma odbywa¢ sie poprzez ograniczanie ruchu
samochodowego, rozwdj sieci alternatywnych form transportu, poprawe bezpieczenistwa
ruchu drogowego oraz uporzadkowane planowanie przestrzenne wspierajgce mobilnos¢
zbiorowa i aktywna.

W tym kontekscie Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Siedlec spetnia szereg
postulatéw KPM. Przede wszystkim, dziatania planowane w ramach PZMM przyczyniajg sie do
ksztattowania lokalnego systemu mobilnosci opartego na transporcie zbiorowym, pieszym
i rowerowym jako preferowanych formach przemieszczania sie. Budowa i modernizacja
infrastruktury chodnikowej i rowerowej, wdrozenie zasad zintegrowanego planowania
przestrzennego (np. lokalizacja punktow przesiadkowych w sasiedztwie przystankow), a takze
zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego przyczyniajg sie do zmniejszenia presji
samochodowej i poprawy jakosci zycia.
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Dodatkowo, dziatania w ramach PZMM wptywajg na przestrzenng integracje gminy
z wiekszymi osrodkami miejskimi — takimi jak Wolsztyn czy Leszno — umozliwiajgc
mieszkaricom tatwiejsze korzystanie z ponadlokalnej oferty edukacyjnej, ustugowej i rynku
pracy. Poprawa powigzan funkcjonalnych wpisuje sie w koncepcje metropolizacji
i wzmacniania obszaréw funkcjonalnych, ktéra jest jednym z podstawowych kierunkow
polityki miejskiej panstwa.

3.  Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR)

SOR to szeroki plan rozwoju spofeczno-gospodarczego Polski, zaktadajgcy m.in. ograniczenie
dysproporcji rozwojowych pomiedzy regionami, wsparcie dla innowacji, zwiekszenie
produktywnosci i przeciwdziatanie negatywnym zjawiskom demograficznym. W sferze
mobilnosci dokument ten zaktada poprawe dostepnosci transportowej obszaréw wiejskich,
rozwdj nowoczesnej infrastruktury oraz zwiekszenie efektywnosci energetycznej systemow
transportowych.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Siedlec wpisuje sie w zatozenia SOR
poprzez wdrazanie dziatan sprzyjajacych poprawie dostepnosci wewnetrznej i zewnetrznej
gminy. Inwestycje w rozbudowe drég lokalnych, chodnikéw, sciezek rowerowych oraz
punktéw przesiadkowych zwiekszajg szanse mieszkaricdw na aktywne uczestnictwo w zyciu
spotecznym i gospodarczym. Réwnoczesnie planowane dziatania na rzecz rozwoju mobilnosci
niskoemisyjnej oraz wdrazania energooszczednych technologii w przestrzeni publicznej (np.
oswietlenie LED, ITS) wspierajg cele SOR zwigzane z zielong transformacja.

SOR ktadzie réwniez nacisk na wdrazanie innowacji w jednostkach samorzadu terytorialnego.
PZMM dla Gminy Siedlec, zaktadajgc rozwdj cyfrowych narzedzi zarzadzania mobilnoscig oraz
inteligentnych systemdéw wspomagajacych transport zbiorowy, przyczynia sie do budowania
lokalnych kompetencji w zakresie zarzgdzania nowoczesnym systemem transportowym.

4. Polityka Energetyczna Polski do 2040 roku (PEP2040)

Polityka Energetyczna Polski 2040 (PEP2040) to fundamentalny dokument rzgdowy
wyznaczajacy ramy transformacji energetycznej Polski w kierunku niskoemisyjnej, bezpiecznej
i nowoczesnej gospodarki energetycznej. Dokument ten odnosi sie takze do sektora
transportu, wskazujgc potrzebe zwiekszenia efektywnosci energetycznej, rozwoju
elektromobilnos$ci oraz stopniowego ograniczania zaleznosci od paliw kopalnych. Jednym
z filarébw PEP2040 jest wtasnie dekarbonizacja transportu jako kluczowy krok w kierunku
osiggniecia neutralnosci klimatycznej.

W kontekscie PEP2040, Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Siedlec odgrywa
wazng role jako lokalne narzedzie realizacji transformacji energetycznej w sektorze
transportu. Poprzez planowang modernizacje infrastruktury drogowej, instalacje
energooszczednego oswietlenia ulicznego, rozwdj infrastruktury dla transportu rowerowego
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oraz tworzenie warunkéw do przysztej obstugi pojazdéw elektrycznych, PZMM wspiera cele
okreslone w PEP2040. W dtuzszej perspektywie planowane jest takze wdrazanie rozwigzan
opartych o systemy inteligentnego zarzadzania energig i ruchem drogowym, ktére zwieksza
efektywnos¢ funkcjonowania systemu mobilnosci.

5. Krajowy Plan na rzecz Energii i Klimatu 2021-2030 (KPEiK)

Krajowy Plan na rzecz Energii i Klimatu (KPEiK) to dokument implementujacy cele unijnego
pakietu , Czysta energia dla wszystkich Europejczykdw” na poziomie krajowym. W odniesieniu
do transportu KPEiK zaktada znaczne ograniczenie emisji gazow cieplarnianych, promowanie
elektromobilnosci i transportu niskoemisyjnego, poprawe efektywnosci energetycznej oraz
rozwdéj zréwnowazonej mobilnosci miejskiej i wiejskie;j.

PZMM dla Gminy Siedlec przyczynia sie do realizacji tych zatozen poprzez dziatania
o charakterze infrastrukturalnym i systemowym: rozbudowe infrastruktury rowerowej
i pieszej, poprawe warunkéw dla transportu zbiorowego, modernizacje oswietlenia
w przestrzeni publicznej, atakze planowane wdrozenie systeméw ITS i elementéw
inteligentnego zarzadzania transportem. Wdrozenie tych dziatan zmierza do ograniczenia
udziatu transportu spalinowego w codziennych podrézach oraz poprawy efektywnosci
energetycznej catego systemu komunikacyjnego gminy.

6. Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (tj. Dz.U. z 2024 r. poz. 1289) jest
podstawowym aktem prawnym regulujgcym rozwdj infrastruktury dla pojazdow
elektrycznych i innych rozwigzan niskoemisyjnych w transporcie. Ustawa naktada obowigzki
na samorzady m.in. w zakresie planowania sieci tadowania, promowania flot zeroemisyjnych
oraz tworzenia stref czystego transportu.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Siedlec w petni uwzglednia kierunki
rozwoju wskazane w ustawie. Cho¢ obecnie gmina nie posiada obowigzku tworzenia stref
czystego transportu, dziatania takie jak planowanie punktow przesiadkowych, promowanie
mobilnosci rowerowej i planowane przygotowanie do rozwoju infrastruktury fadowania
rowerdw i pojazddéw elektrycznych, pokazujg gotowos¢ gminy do realizacji wyzwan stojgcych
przed JST w kontekscie dekarbonizacji transportu.

7. Krajowy Program Ochrony Powietrza (KPOP)

Krajowy Program Ochrony Powietrza (KPOP) okresla zestaw dziatan naprawczych
i zapobiegawczych majgcych na celu ograniczenie emisji zanieczyszczen powietrza,
w szczegolnosci pochodzacych z sektora transportu i ogrzewania indywidualnego. W zakresie
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mobilnosci, KPOP promuje rozwdj zrdwnowazonych Srodkéw transportu, ograniczenie ruchu
samochodowego oraz wspieranie rozwigzan przyjaznych srodowisku.

PZMM dla Gminy Siedlec odpowiada na te postulaty w sposdb systemowy i dtugofalowy.
Rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowej, ograniczanie potrzeby korzystania z transportu
indywidualnego poprzez tworzenie alternatyw (P&R, B&R, transport publiczny), dziatania
promocyjne i edukacyjne na rzecz zmiany nawykoéw transportowych — to wszystko sprzyja
poprawie jakosci powietrza na poziomie lokalnym. Zmniejszenie emisji komunikacyjnych
wpisuje sie w szersze dziatania podejmowane przez gmine w obszarze srodowiskowym
i zdrowotnym.

Poziom regionalny:

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (PZMM) dla Gminy Siedlec to dokument, ktéry —
poza zgodnoscig z politykami unijnymi i krajowymi — silnie koresponduje z zatozeniami
strategicznymi Wojewddztwa Wielkopolskiego. Region ten, bedac jednym z bardziej
rozwinietych w kraju, réwnocze$nie zmaga sie z wyzwaniami typowymi dla rozlegtych
obszaréw wiejskich i peryferyjnych: zréznicowang dostepnoscig transportowa, nieréwnym
poziomem rozwoju infrastruktury drogowej oraz rosngcym obcigzeniem srodowiskowym.
PZMM dla Gminy Siedlec — jako kompleksowy dokument planistyczny — doskonale wpisuje sie
W ramy rozwojowe wyznaczone przez najwazniejsze dokumenty regionalne. Odwotuje sie do
ich celéw w sposdb konkretny i praktyczny, tworzagc pomost miedzy wizjg rozwoju regionu
a rzeczywistoscia funkcjonowania lokalnych spotecznosci.

1. Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Wielkopolskiego 2030 (SRRW 2030)

SRWW 2030 stanowi nadrzedny dokument programowy dla regionu, ktéry wyznacza kluczowe
priorytety rozwojowe. Jednym z nich jest zapewnienie spdjnosci terytorialnej oraz
zrownowazony rozwoj sieci transportowej, ze szczegdlnym uwzglednieniem obszardw
wiejskich i mniej zurbanizowanych. Strategia akcentuje potrzebe zapewnienia mieszkaricom
mozliwosci sprawnego i bezpiecznego przemieszczania sie w celach edukacyjnych,
zawodowych i ustugowych, a takze ograniczenia negatywnego wptywu transportu na
srodowisko.

PZMM dla Gminy Siedlec odpowiada na te potrzeby w sposéb wielowymiarowy. Po pierwsze
— zaktada poprawe dostepnosci poprzez rozwdj infrastruktury pieszo-rowerowej,
modernizacje ciggdw drogowych oraz stworzenie warunkéw do bardziej efektywnego
funkcjonowania transportu publicznego. Po drugie — wzmacnia powigzania funkcjonalne
w skali powiatowej i regionalnej, utatwiajgc dojazd do osrodkdéw takich jak Wolsztyn, Leszno
czy Poznan. Po trzecie — ktadzie nacisk na ograniczenie emisji i poprawe jakosSci powietrza
poprzez inwestycje w rozwigzania niskoemisyjne.
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Zgodnie z duchem SRWW 2030, Plan Zrdwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Siedlec
traktuje mobilnos¢ nie jako cel sam w sobie, lecz jako narzedzie przeciwdziatania wykluczeniu,
wspierania integracji spotecznej i podnoszenia jakosci zycia. Poprzez dbato$¢ o spdjnosc
terytorialng i tworzenie dostepnej infrastruktury w kazdej czesci gminy, PZMM realnie
realizuje idee Wielkopolski dostepnej dla wszystkich mieszkaricdw, niezaleznie od miejsca
zamieszkania.

2. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Wielkopolskiego
(PZPWW)

PZPWW petni role ramowego dokumentu planistycznego, ktéry wyznacza dtugoterminowg
wizje zagospodarowania przestrzeni w regionie. Ktadzie nacisk na réwnowazenie rozwoju
funkcji osadniczych, gospodarczych i przyrodniczych. W zakresie transportu promuje rozwaj
powigzan funkcjonalnych, wzmocnienie mobilnosci codziennej, integracje form transportu
oraz ochrone zasobdw srodowiskowych i krajobrazowych przed presjg infrastrukturalna.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Siedlec doskonale wpisuje sie w te ramy.
Z jednej strony — rozwija infrastrukture wspierajgcg codzienne potrzeby mieszkancow:
chodniki, bezpieczne przejscia, sciezki rowerowe, dostepne przystanki, punkty przesiadkowe.
Z drugiej — wdraza rozwigzania planistyczne zgodne z zasadami tadu przestrzennego i ochrony
srodowiska: inwestycje nie sg kierowane w rejony szczegdlnie wrazliwe przyrodniczo,
a planowanie tras uwzglednia konieczno$¢ minimalizacji barier ekologicznych.

Dzieki integracji aspektéw przestrzennych, sSrodowiskowych i infrastrukturalnych, PZMM staje
sie narzedziem praktycznego wdrazania PZPWW na poziomie lokalnym. Gmina Siedlec zyskuje
instrument pozwalajacy jej nie tylko reagowac na potrzeby mieszkancow, ale i wspieraé cele
porzadku przestrzennego regionu, takie jak rozwdj harmonijny, ekologiczny i zintegrowany.

3.  Fundusze Europejskie dla Wielkopolski 2021-2027 (FEW)

FEW 2021-2027 to regionalny program operacyjny finansujgcy dziatania w ramach polityki
spojnosci UE. Kluczowe obszary wsparcia obejmujg rozwdéj zréwnowazonego transportu,
mobilnosci niskoemisyjnej, infrastruktury publicznej oraz inteligentnych systemoéw
zarzadzania. Szczegdlne znaczenie majq takze dziatania na rzecz poprawy dostepnosci terendéw
oddalonych i marginalizowanych.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Siedlec przygotowuje gmine do
skutecznego korzystania z funduszy unijnych poprzez:

J Wskazanie kluczowych obszaréw interwencji: transport aktywny, transport zbiorowy,
bezpieczenstwo drogowe.

J Zaplanowanie konkretnych typéw inwestycji: trasy rowerowe, przystanki, punkty P&R
i B&R, oswietlenie energooszczedne.
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J Uwzglednienie aspektéw zarzgdczych i promocyjnych: ITS, kampanie edukacyjne,
dziatania informacyjne.

Dzieki temu dokumentowi, gmina moze w sposdéb uporzadkowany i strategiczny
przygotowywac projekty, ktére beda nie tylko technicznie gotowe do realizacji, ale réwniez
formalnie zgodne z priorytetami FEW. PZMM staje sie w tym kontekscie narzedziem absorpcji
srodkéw oraz budowania trwatych efektéw rozwojowych w perspektywie lat 2025-2030
i dtuzszej.

4. Plan Transportowy dla Wojewddztwa Wielkopolskiego

Plan Transportowy dla Wojewddztwa Wielkopolskiego stanowi dokument operacyjny, ktéry
okresla strukture systemu transportowego i jego pozgdany rozwdj. Podstawowe cele to:
poprawa integracji srodkéw transportu, wzrost roli transportu zbiorowego i aktywnego,
podniesienie bezpieczenstwa oraz zapewnienie dostepnosci mieszkaricom wszystkich czesci
regionu.

PZMM dla Gminy Siedlec koresponduje z tym dokumentem zaréwno w warstwie strategiczne;j,
jak i wdrozeniowej. Wskazuje potrzebe:

J Wzmacniania roli transportu publicznego poprzez nowe potgczenia i lepsze warunki
przesiadkowe.

J Rozwijania infrastruktury aktywnej mobilnosci w catej gminie — z uwzglednieniem
ciggtosci i bezpieczenstwa tras.
J Integracji srodkéw transportu (pieszy, rower, autobus, samochdd) dzieki systemom

przesiadkowym.
J Zarzadzania mobilnoscig na poziomie lokalnym poprzez narzedzia cyfrowe i dziatania
organizacyjne.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Siedlec przektada ogdlne cele
wojewddzkie na konkretne zadania i interwencje w kontekscie gminy wiejskiej. Pokazuje, jak
mozna skutecznie tworzy¢ lokalng sie¢ mobilnosci, ktéra bedzie spdjna z siecig regionalng
i pozwoli mieszkaricom gminy korzysta¢ w petni z zasobdw metropolitalnych i powiatowych.
PZMM dziata tu jako narzedzie integracji horyzontalnej i pionowej, wpisujace sie w regionalne
ambicje budowy Wielkopolski nowoczesnej, zielonej i dostepne;j.

Poziom lokalny:

Strategia Rozwoju Gminy Siedlec na lata 2016—-2030 w wielu aspektach pokrywa sie z celami
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Siedlec na lata 2025-2030. Oba
dokumenty podkreslajg zrownowazony rozwdj transportu jako klucz do poprawy jakosci zycia
mieszkancéw oraz spdjnosci terytorialnej regionu. Ponizej przedstawiono gtdwne obszary
zgodnosci strategii gminy z planem mobilnosci gminy:
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J Infrastruktura transportowa: Strategia Rozwoju Gminy Siedlec ktadzie duzy nacisk na
rozbudowe i modernizacje infrastruktury drogowej. W odpowiedzi na potrzeby
mieszkanicOw gmina priorytetowo traktuje remonty i budowe drég lokalnych oraz
towarzyszgcej infrastruktury drogowej. Plan mobilnosci gminy réwniez przewiduje
poprawe stanu sieci transportowej — obejmuje to inwestycje w uktad drogowy, ktére
usprawniajg ruch lokalny i ponadlokalny. W efekcie oba dokumenty dgzg do stworzenia
spdjnej, nowoczesnej sieci drogowej, zwiekszajgcej bezpieczenstwo i ptynnosé ruchu.

J Dostepnosc przestrzenna: Zaréwno strategia gminy, jak i plan mobilno$ci, koncentrujg
sie na likwidowaniu barier w dostepie do transportu. W diagnozie strategii Rozwoju
Gminy Siedlec wskazano stabe powigzania komunikacyjne wewnatrz gminy oraz
z sgsiednimi samorzagdami (niedostateczna oferta transportu zbiorowego). Plan
mobilnosci odpowiada na ten problem, zaktadajgc integracje sieci transportu
publicznego i poprawe potgczen miedzy gminami, aby zapobiega¢ wykluczeniu
transportowemu. Oba dokumenty sg wiec zgodne w celu zwiekszenia dostepnosci.

J Ochrona s$rodowiska: Zaréwno strategia, jak i plan mobilnosci uwzgledniajg dbatosc
o $rodowisko naturalne jako fundament dziatan. Wizja rozwoju Gminy Siedlec akcentuje
»aktywnie chronione $rodowisko naturalne” jako jeden z wyréznikéw gminy, a wsrdd
warunkéw dobrego Zzycia mieszkarnicdw wymienia czyste powietrze i wode. Plan
zrobwnowazonej mobilnosci takze stawia na rozwigzania proekologiczne — promuje
redukcje emisji z transportu, energooszczedne technologie (np. oswietlenie uliczne LED
modernizowane juz w gminie Siedlec) oraz rozwdj niskoemisyjnych form transportu.
Tym samym cele gminy w zakresie ochrony klimatu i jakosci $rodowiska sg spdjne
z zatozeniami planu mobilnosci, ktéry traktuje zrwnowazony transport jako narzedzie
poprawy stanu Srodowiska.

J Ustugi spoteczne: Strategia Rozwoju Gminy Siedlec zaktada zapewnienie wysokiego
poziomu ustug spotecznych i ich dostepnosc¢ dla mieszkancéw. Oznacza to m.in. rozwaj
infrastruktury edukacyjnej, opieki zdrowotnej, kultury czy rekreacji na terenie gminy.
Plan mobilnosci uzupetnia ten cel poprzez wskazanie rozwigzan transportowych
zwiekszajgcych dostep mieszkaricédw do tych ustug — np. lepsze potfaczenia drogowe
i komunikacyjne umozliwiajgce dojazd do szkét, osrodkdw zdrowia czy instytucji kultury
na obszarze catego powiatu. Oba dokumenty zgodnie dazg do tego, aby Zzaden
mieszkaniec — niezaleznie od miejsca zamieszkania — nie byt pozbawiony mozliwosci
korzystania z podstawowych ustug publicznych z powodu braku transportu.

J Integracja spoteczna: W misji rozwoju gminy Siedlec podkreslono wspieranie
aktywnosci mieszkanncéw oraz integracji spoteczno-kulturalnej. Strategia lokalna
promuje inicjatywy sprzyjajace wigczeniu spotecznemu — od wydarzen kulturalnych po
inwestycje w Swietlice i przestrzen publiczng — rozumiejac, ze spdjna spotecznie gmina
to taka, gdzie mieszkaricy mogg sie swobodnie przemieszczac i spotykac. Plan mobilnosci
rowniez uwzglednia aspekt integracji, skupiajgc sie na zapewnieniu dostepnego
transportu dla oséb o ograniczonej mobilnosci (np. senioréw, mtodziezy, oséb
niezmotoryzowanych), co zmniejsza wykluczenie spoteczne. Wspdélnym mianownikiem
jest wiec dazenie do zblizenia ludzi — strategia poprzez dziatania spoteczne, a plan
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poprzez dostepnosé transportowg — co razem buduje bardziej zintegrowang spotecznosé
lokalna.

J Wspieranie mobilnosci aktywnej: Priorytety inwestycyjne Gminy Siedlec wyraZnie
wskazujg na promocje ruchu pieszego i rowerowego. Az 55,8% mieszkarncow w badaniu
ankietowym uznato budowe S$ciezek pieszo-rowerowych za najwazniejsze dziatanie,
wyprzedzajgc nawet potrzebe modernizacji drdg. Strategia odpowiada na to
oczekiwanie szeregiem projektow — od budowy nowych chodnikéw po wytyczanie tras
rowerowych —co ma zachecaé do mobilnosci aktywnej na co dzien. Plan zrdéwnowazonej
mobilnosci jest zbiezny z tym kierunkiem: promuje infrastrukture dla pieszych
i rowerzystéw oraz ksztattowanie nawykdéw transportowych sprzyjajgcych zdrowiu
i Srodowisku. Obydwa dokumenty zgodnie traktujg mobilnos¢ aktywng jako kluczowy
element zrdwnowazonego systemu transportowego, integrujgc go z innymi formami
przemieszczania sie.

Podsumowanie: Strategia Rozwoju Gminy Siedlec na lata 2016-2030 wykazuje wysoki
stopien zgodnosci z zatozeniami Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy
Siedlec na lata 2025-2030. Spojnos¢ celow — od inwestycji w infrastrukture transportowa
po troske o $rodowisko i inkluzje spoteczng — swiadczy o zharmonizowanym podejsciu
lokalnych wtadz do planowania rozwoju. Lokalna strategia i zrownowazony plan
mobilnosci wzajemnie sie uzupetniajg, tworzac jednolitg wizje dziatan na rzecz
zrownowazonej mobilnosci i poprawy dostepnosci przestrzennej. Dzieki temu Gmina
Siedlec realizuje swoje priorytety w sposéb komplementarny z polityka transportowa
gminy wzmacniajac skutecznos¢ wdrazania zatozonych inicjatyw.
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2. Diagnoza zrownowazonej mobilnosci na terenie obszaru
funkcjonalnego

2.1. Podstawowe dane o obszarze funkcjonalnym

Gmina Siedlec potozona jest na w zachodniej czesci Wielkopolski i stanowi jedng z trzech gmin

tworzgcych powiat wolsztyniski (Rysunek 2.1.).

Rysunek 2.1. Potozenie gminy Siedlec w Wielkopolsce

Zrédto: Urzqd Gminy w Siedlcu, 2025
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Gmine Siedlec tworzy 25 sotectw, obejmujacych 26 wsi. Sie¢ osadnicza ksztattowata sie tutaj
w okresie kilkuset lat na bazie naturalnych warunkéw przyrodniczych. Gtéwne tereny
zasiedlone znajduja sie wokdt miejscowosci Belecin, Chobienice, Kopanica, Siedlec, Tuchorza

i ZodyA. Gmina zajmuje ok. 205 km? (Rysunek 2.2).

Rysunek 2.2. Gmina Siedlec z miejscowosciami

NOWY TOMYSL

POZNAN

ZIELONA GORA

Zrédto: Raport o stanie Gminy 2023

2.2. Charakterystyka spoteczno-gospodarcza

Bogactwem gminy sg jej walory przyrodnicze: lasy, jeziora, ciekawe krajobrazy, urokliwe
zakatki o polodowcowej rzezbie terenu, pozwalajgce na rozwdj turystyki. Wsréd nich
wytyczono trasy i szlaki piesze, rowerowe, kajakowe. Rozwinieta baza agroturystyczna
pozwala na wypoczynek zaréwno w ciszy jak i w aktywnych formach. Wtasciciele obiektéw
oferujg domowg kuchnie, zdrowe wiejskie produkty. Wielos¢ jezior z pewnoscig zadowoli
wedkarzy i entuzjastow sportéw wodnych. Miejscowe lasy obfitujg w grzyby. Na terenie gminy
znajduje sie wiele oryginalnych pomnikéw przyrody, rezerwat oraz sciezki przyrodnicze. Do
gtéwnych branz dziatalnosci gospodarczej nalezy transport, ustugi budowlane, mechanika

pojazdowa i handel.
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Demografia
Liczba mieszkancéw gminy Siedlec na dzien 7 kwietnia 2025 roku wyniosta 12.435 (Tabela
2.1.).

Tabela 2.1. Wykaz miejscowosci wraz z liczbg mieszkaricow (stan na 07.04.2025 roku)

1 Belecin 640
2 Boruja 417
3 Chobienice 1230
4 Godziszewo 277
5 Gréjec Maty 160
6 Groéjec Wielki 150
7 Jaromierz 543
8 Jazyniec 487
9 Karna 384
10 | Kietkowo 269
11 | Kietpiny 644
12 | Kopanica 875
13 | Mata Wies 235
14 | Mariankowo 121
15 | Nieborza 279
16 | Nowa Tuchorza 190
17 | Reklin 201
18 | Reklinek 210
19 | Siedlec 1865
20 | Stara Tuchorza 469
21 | Tuchorza 1220
22 | Wachabno 108
23 | Wielka Wies 286
24 | Wojciechowo 177
25 | Zakrzewo 302
26 | Zodyn 696
OGOLEM: 12.435

Zrédto: dane gminne, 2025

Podstawowe dane demograficzne (w ujeciu statystyki publicznej) prezentuje Tabela 2.2.
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Tabela 2.2. Podstawowe dane demogradficzne dla Gminy Siedlec pomiedzy 2014 i 2023

rokiem

Liczba ludnosci w dniu 31 grudnia 12533 12460 -73 osoby
Ludnos¢ w wieku przedprodukcyjnym 2359 2208 -151 oséb
Ludnos¢ w wieku produkcyjnym 8343 7860 -483 osoby
Ludnos$¢ w wieku poprodukcyjnym 1831 2392 +561 0sdb
Odsetek 0so6b w wieku 22,4 21,5 -0,9 p.p.
przedprodukcyjnym
Odsetek oséb w wieku produkcyjnym 62,9 59,3 -3,6 p.p.
Odsetek 0sob w wieku 14,6 19,2 +4,6 p.p.
poprodukcyjnym
Odsetek oséb w wieku 65 lat i wiecej 11,7 16,1 +4,4 p.p.
Przyrost naturalny na 1000 ludnosci - 1,52 +2,45 Srednio

w latach 2016-2023
Saldo migracji ogétem -43 -42 -126 oséb w latach

2014-2023

Zrédto: dane GUS, Bank Danych Lokalnych, 2025

Ludnos$¢ gminy koncentruje sie w miejscowosciach takich jak Siedlec (1865 mieszkancow),
Tuchorza (1220), Chobienice (1230) i Kopanica (875), natomiast w pozostatych wsiach liczba
ludnosci jest mniejsza i rozproszona. Analiza danych demograficznych za lata 2014-2023
wskazuje na stabilng sytuacje ludnosciowa, z niewielkim spadkiem ogdlnej liczby
mieszkancow, a jednoczes$nie zauwazalnym wzrostem liczby oséb w wieku poprodukcyjnym.
Gmina doswiadcza zjawiska starzenia sie spoteczeristwa — odsetek oséb powyzej 65 roku zycia
wzrést w ciggu dekady o 4,4 punktu procentowego, osiggajac 16,1%. Mimo to, dzieki
dodatniemu przyrostowi naturalnemu w latach 2016-2023, lokalna spotecznos¢ pozostaje
relatywnie stabilna, a wskaznik ten ksztattowat sie powyzej Sredniej powiatowej

i wojewddzkiej.

Podmioty gospodarcze i rynek pracy
Gmina Siedlec ma charakter rolniczo-ustugowy z rosngcy rolg drobnej przedsiebiorczosci.
Rolnictwo odgrywa istotng role w strukturze przestrzennej i spotecznej gminy — duza cze$é
mieszkancéw prowadzi gospodarstwa indywidualne, specjalizujgce sie m.in. w uprawie zbdz,
ziemniakow, warzyw oraz hodowli trzody chlewnej i bydta. Znaczaca jest rowniez produkcja
warzyw sezonowych — zwifaszcza szparagdw — co wyrdznia ten obszar w skali powiatu.
Przemyst przetworczy w gminie jest reprezentowany gtéwnie przez zaktady ustugowe
22
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i warsztaty rodzinne, natomiast dominujgca role odgrywajg mikroprzedsiebiorstwa zwigzane
z budownictwem, transportem, mechanika pojazdowg oraz handlem.

Wedtug danych dla obszaru gminy Siedlec, w Centralnej Ewidencji i Informacji o Dziatalnosci
Gospodarczej na koniec roku 2024 figurowaty 1.504 podmioty, liczba podmiotéw stopniowo
ro$nie (Tabela 2.3.). W strukturze podmiotéw gospodarczych dominujg podmioty zwigzane

z agrobiznesem, budownictwem oraz handlem hurtowym.

Tabela 2.3. Podmioty gospodarcze w poszczegdlnych sekcjach w latach 2015-2020-2024

Sekcja A — Rolnictwo, Le$nictwo, 282 266 267

towiectwo i Rybactwo

Sekcja B — Gornictwo i wydobywanie 1 0 0

Sekcja C — Przetwodrstwo przemystowe 132 144 148

Sekcja D - wytwarzanie i zaopatrywanie 0 0 0

w energie elektryczng, gaz, pare wodng,

gorgcg wode i powietrze do uktadéw

klimatyzacyjnych

Sekcja E - dostawa wody; 3 4 4

gospodarowanie $ciekami i odpadami

oraz dziatalnos¢ zwigzana z rekultywacja

Sekcja F — Budownictwo 158 221 274

Sekcja G — Handel hurtowy i detaliczny, 284 267 290

naprawa samochoddéw, wtgczajac

motocykle

Sekcja H — Transport i gospodarka 68 87 109

magazynowa

Sekcja | — Dziatalnos¢ zwigzana 19 19 16

z zakwaterowaniem i ustugami

gastronomicznymi

Sekcja J — Informacja i komunikacja 15 17 18

Sekcja K — Dziatalnos¢ finansowa 11 14 16

i ubezpieczeniowa

Sekcja L — Dziatalno$é zwigzana z obstugg 19 31 32

rynku nieruchomosci

Sekcja M — Dziatalnos¢ profesjonalna, 44 58 74

naukowa i techniczna

Sekcja N — Dziatalnos¢ w zakresie ustug 22 34 42

administrowania i dziatalnos¢

wspierajgca

Sekcja O - Administracja publiczna 17 17 16

i obrona narodowa; obowigzkowe

zabezpieczenia spotfeczne

Sekcja P — Edukacja 42 32 35
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Sekcja Q — Opieka zdrowotna i pomoc 26 35 44

spoteczna

Sekcja R — Dziatalnos¢ zwigzana z kulturg, 23 22 22
rozrywka i rekreacja

Sekcja S i T — Pozostata dziatalnos¢ 57 78 96

ustugowa; Gospodarstwa domowe
zatrudniajgce pracownikdw;
gospodarstwa domowe produkujace
wyroby i Swiadczace ustugi na wtasne

potrzeby

Sekcja U - Organizacje i zespoty 0 0 0
eksterytorialne

RAZEM 1223 1347 1504

Zrédto: GUS, BDL, 2025

Na dzien 31.01.2025 r. zarejestrowanych byto w powiecie wolsztyiskim 457 oséb
bezrobotnych. Biorgc pod uwage wiek oséb bezrobotnych najwiekszg grupe stanowity osoby
w wieku 25-34 lat — 119 oséb oraz w wieku do 25 lat — 112 oséb.

Z danych przekazanych przez Powiatowy Urzad Pracy w Wolsztynie wynika, iz w roku 2025
stopa bezrobocia (liczona jako wskaznik liczby bezrobotnych do czynnych zawodowo)
wynosita (stan na 31.01.2025 r.):

° w kraju 5,4 %,

° w wojewddztwie wielkopolskim 3,3 %,

° w powiecie wolsztyriskim 1,7 %.

Poziom rozwoju spotecznego w gminie Siedlec jest wysoki. Samorzad sukcesywnie inwestuje
w rozwodj infrastruktury edukacyjnej, spotecznej i kulturalnej. Dziata prywatny ztobek oraz
przedszkola i szkoty podstawowe w gtdwnych miejscowosciach, ktére zapewniajg dostepnosé
ustug opiekunczo-wychowawczych w skali lokalnej. Dla oséb starszych dostepny jest Dzienny
Dom Senior+, ktéry oferuje zajecia aktywizujgce i wsparcie socjalne. Gmina posiada rozwinietg
sie Swietlic wiejskich, ktore stuzg jako miejsca spotkan mieszkancéw i aktywnosci lokalnej. Na
terenie gminy dziata Gminny OS$rodek Kultury, ktéry koordynuje dziatalno$é artystyczng,
organizuje wydarzenia kulturalne oraz prowadzi zajecia tematyczne. Bogata oferta imprez

plenerowych (dozynki, festyny, rajdy) integruje spotecznos¢ i wzmacnia tozsamos¢ lokalna.

W czternastu miejscowosciach na terenie gminy Siedlec dziatajg jednostki Ochotniczych Strazy
Pozarnych, ktdre nie tylko petnig role ratowniczg, ale réwniez animujg zycie spoteczne
(organizacja imprez, udziat w uroczystosciach, wspoétpraca z mtodziezg). Gmina wspiera takze

rozwdj organizacji pozarzadowych — wsrdd nich liczne sg kota gospodyn wiejskich, kluby
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sportowe i stowarzyszenia. Nie dziafajg jednak formalnie organizacje zwigzane z mobilnoscia
— brak jest NGO ukierunkowanych na zréwnowazony transport, ochrone pieszych czy rozwdj
infrastruktury rowerowe;j.

Wysoka jakos$¢ zycia w gminie wynika z harmonijnego potgczenia waloréw przyrodniczych,

dobrej dostepnosci przestrzennej i aktywnosci spotecznej mieszkarncow.

Organizacje pozarzagdowe zwigzane z mobilnosciag — brak w gminie Siedlec podmiotow
zwigzanych stricte z mobilnoscia.

2.3. Analiza interesariuszy

2.3.1. Identyfikacja kluczowych interesariuszy w aspekcie mobilnosci

Efektywna realizacja PZMM wymaga zaangazowania szerokiego grona interesariuszy — od
mieszkancow, przez wtadze samorzadowe, przedsiebiorcéw i przewoznikdéw, po instytucje
i organizacje spoteczne. Ponizej przedstawiono analize interesariuszy Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Siedlec, obejmujgca identyfikacje kluczowych grup, ich
potrzeby i oczekiwania, potencjalny wktad w realizacje planu oraz poziom wptywu na jego
powodzenie. Analiza ta opiera sie na dostepnych danych o gminie (m.in. biezgce raporty,
doniesienia prasowe oraz najnowsze wyniki ankiet diagnostycznych) i odzwierciedla specyfike
lokalng, unikajac wprowadzania niepotwierdzonych informacji. Wyniki analizy kluczowych

interesariuszy zestawiono w Tabeli 2.4.

Tabela 2.4. Wyniki analizy kluczowych interesariuszy Planu Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Gminy Siedlec

— Bezpieczna, wygodna
infrastruktura drogowa —Udziat
w codziennych dojazdach w ankietowych
(lepsze drogi, chodniki, badaniach spotecznych
oswietlenie). (sygnalizowanie e
L Najliczniejsza grupa

— Sprawna komunikacja potrzeb, uwag). L

. . . beneficjentéw planu;
zbiorowa tgczaca — Wspoéttworzenie e

. e . . zrdéznicowane potrzeby
miejscowosci gminy rozwigzan oddolnie .. .

. , o . . (mtodziez, seniorzy, osoby
Mieszkancy i dojazdy do Wolsztyna (np. sottysi przekazujg racujace poza gmina, itp.)
(wiecej potaczen, takze opinie spotecznosci). practiace poza gmina, 1.1
, Kluczowe jest zyskanie
w weekendy). — Wspdtpraca przy . .
PR . . spotecznej akceptacji dla
— Rozwdj Sciezek wdrazaniu (np. zmiana .
L . proponowanych zmian.

rowerowych i ciggéw nawykéw
pieszych dla rekreacji transportowych,
i dojazdow lokalnych. korzystanie z nowych
— Ograniczenie ustug).
wykluczenia
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transportowego 0sob bez
samochodu.

Wiadze gminy

— Realizacja celéw
strategicznych gminy:
poprawa jakosci zycia
mieszkancéw poprzez
lepszy transport.

— Pozyskanie srodkéw
zewnetrznych na
inwestycje mobilnosciowe
(Sciezki, drogi, transport
publiczny).

—Zgodnosc planu z
politykami wyzszego
szczebla (powiatowymi,
wojewddzkimi)

i zrGwnowazonym
rozwojem.

— Liderowanie

i koordynacja dziatan
PZMM (decydowanie
o priorytetach,
alokacja budzetu).

— Ustanawianie
partnerstw

z powiatem, sgsiednimi
gminami, instytucjami
(np. w sprawie
potaczen
transportowych).

— Informowanie

i angazowanie
spotecznosci
(kampanie,
konsultacje).

Wjt i Rada Gminy maja
wysoki wptyw na ksztatt

i realizacje planu. Ich
zaangazowanie determinuje
sukces PZMM — zaréwno na
etapie planowania
(uchwalenie dokumentu),
jak i wdrazania
poszczegdlnych projektow.

Przedsiebiorcy
(lokalny biznes)

— Lepsza infrastruktura do
transportu towardéw

i klientéw (drogi
dojazdowe, parkingi).

— Utatwienia dla
pracownikow
dojezdzajacych (np.
komunikacja publiczna,
parkingi Park&Ride).

— Korzystne warunki dla
rozwoju turystyki

i agroturystyki (dojazd do
atrakcji przyrodniczych,
oznakowanie tras).

— Wspdtfinansowanie
lub partnerstwo

w inwestycjach (np.
firma transportowa
jako operator linii
pracowniczej).

— Gtos doradczy:
zgtaszanie potrzeb
branzy (np. godziny
szczytu dostaw, ruch
Sezonowy).

— Promocja rozwigzan
(np. zachecanie
pracownikéw do
carpoolingu, udziat

w programach
»rowerem do pracy”).

Zrdznicowana grupa
obejmujgca m.in. rolnikéw,
sklepy, ustugi, mate firmy
produkcyjne oraz
gospodarstwa
agroturystyczne. Duze
znaczenie ma poprawa drég
lokalnych dla odbioru
ptoddw rolnych i dostaw,

a takze dostepnosé gminy
dla inwestoréw
zewnetrznych.

Dostawcy
transportowych

ustug

— Stabilne warunki
dziatania i rozwdj rynku
przewozdéw (zapewniony
popyt dzieki atrakcyjnej
ofercie transportu
publicznego).

— Infrastruktura
sprzyjajaca sprawnemu
Swiadczeniu ustug
(przystanki, zatoki
autobusowe, dworce,
informacja pasazerska).
— Wsparcie finansowe
gminy (dotacje do
nierentownych potaczen,
zlecenia na przewozy
szkolne itp.).

— Planowanie i
realizacja nowych lub
lepszych potaczen
autobusowych (lub
busowych) miedzy
wioskami i do
osrodkéw
powiatowych.

— Optymalizacja
rozktadow jazdy pod
potrzeby mieszkancow
(konsultacja

i testowanie nowych
godzin kursow).

— Inwestycje w tabor
przyjazny Srodowisku
(np. autobusy
niskoemisyjne.

Obejmuje przewoznikéw
publicznych (np.
powiatowego operatora
autobusowego) oraz
prywatnych (mate firmy
transportowe, taksowki)
Swiadczacych ustugi na
terenie gminy. Ich
zaangazowanie jest
konieczne dla poprawy
oferty transportowej —
przewoznicy znajg realia
lokalne i mogg elastycznie
reagowacd na potrzeby
pasazerow.
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Instytucje publiczne

— Lepsza dostepnosé ustug
publicznych dla
mieszkancow (szkoty,
osrodki zdrowia,
biblioteka, Urzad Gminy
dzieki usprawnieniu
transportu w gminie.

— Poprawa
bezpieczenstwa (policja,
straz pozarna: szybszy
dojazd stuzb ratunkowych,
mniejsza liczba
wypadkow).

— Wsparcie rozwoju
spotecznego (dom kultury,
szkoty: dojazd na zajecia,
wydarzenia).

— Udziat w planowaniu
sieci transportowe;j
(np. szkoty zgtaszaja
potrzeby dowozu
uczniéw, godziny
kursow).

— Wspodtpraca przy
realizacji projektow
(np. policja przy
programach poprawy
bezpieczeristwa ruchu
drogowego).

— Udostepnianie
danych i infrastruktury
(np. tereny pod
przystanki, parkingi
przy instytucjach).

Do instytucji zalicza sie
jednostki gminne (szkoty,
GOK, biblioteka, OPS),
powiatowe (np. szpital

w Wolsztynie)

i wojewddzkie (zarzad drog).
Ich wsparcie zapewnia
dopasowanie planu do
realnych potrzeb
spotecznosci i spéjnosé

z innymi dziataniami
publicznymi.

Organizacje

— Uwzglednienie potrzeb
grup specjalnych

i lokalnych spotecznosci
(np. 0s6b

z niepetnosprawnosciami
— dostepnosc transportu;
miodziezy — bezpieczne
miejsca do jazdy na
rowerze; senioréw —
transport door-to-door).

— Partnerstwo przy
realizacji projektow
(np. organizacja rajdéw
rowerowych,
warsztatow
edukacyjnych o
bezpieczenstwie

Na terenie gminy dziataja
m.in. Ochotnicze Straze
Pozarne, kota gospodyn
wiejskich, kluby sportowe,
a takze grupy nieformalne
mieszkaricéw. Choc ich

przycigga klientéw

i turystow, zwieksza
wartos¢ nieruchomosci).
— Stabilnos¢

i przewidywalnos¢ polityki
transportowej gminy
(pewnosé, ze inwestycje

dostarczajace systemy
ITS —inteligentnego
sterowania ruchem).
— Promocja gminy na
zewnatrz (dobry
wizerunek wsréd
potencjalnych
inwestoréw dzieki

pozarzagdowe (NGO) | — Ochrona walorow ruchu). .
. . . , wptyw formalny jest
Srodowiskowych i — Nadzér spoteczny . . .
. ograniczony, petnig wazna
kulturowych przy nad wdrazaniem planu . . hy
L . . role integrujac spotecznos¢
planowaniu inwestycji (NGO ekologiczne . S .
g g . . i moga wspierac¢ akceptacje
mobilnosci (minimalizacja | monitoruja wptyw lanu
negatywnego wptywu). inwestycji na P ’
— Wsparcie inicjatyw Srodowisko).
spotecznych (np. akcje
promujace jazde rowerem,
kampanie edukacyjne).
_| i
— Atrakcyjne warunki do n.westyqe
. ; kapitatowe o
inwestowania . Moga to by¢ zaréwno
. L . . | winfrastrukture (np. .
i prowadzenia dziatalnosci lokalni inwestorzy (np.
., partnerstwo przy ;. .
(dobra dostepnos¢ . . wtasciciele ziemscy
. : . budowie parkingu lub .
komunikacyjna dziatek . . planujacy nowe
. . stacji tadowania . .
inwestycyjnych, brak L przedsiewziecia
. . pojazddéw -
uciazliwych korkow). turystyczne), jak
. elektrycznych). A . .
Inwestorzy — Perspektywa rozwoju —Transfer wiedz i regionalni/narodowi (np.
i partnerzy gospodarczego regionu i technologii (n yﬁrm przedsiebiorstwo planujgce
zewnetrzni (lepsza mobilnos¢ gl ine. Y| otwarcie zaktadu w strefie

pod Wolsztynem). Ich
zainteresowanie gming
zalezy m.in. od jakosci drég
i potgczen —stad sg
posrednimi beneficjentami
PZMM.
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w infrastrukture beda
realizowane).

nowoczesnym
rozwigzaniom
mobilnosciowym).

Media lokalne
i regionalne

— Dostep do rzetelnych
informacji o planie i jego
efektach (aby méc je
przekazywac opinii
publicznej).

— Atrakcyjne tematy do
relacjonowania (poprawa
transportu, nowe
inwestycje, wydarzenia).
— Przejrzysto$¢ dziatan
wtadz (media oczekujg
otwartej komunikacji, by
moc petni¢ funkcje
kontrolng).

— Nagtasnianie
inicjatyw i
przeprowadzanych
ankiet PZMM
(zachecanie
mieszkancéw do
udziatu, informowanie
o terminach).

— Spoteczna kontrola

i feedback (media
relacjonuja postepy,
wywierajg presje na
realizacje obietnic,
sygnalizujg problemy).
— Edukacja i promocja
dobrych praktyk (np.
artykuty o korzysciach
jazdy rowerem,
reportaze z nowych
inwestycji).

Lokalne media (prasa,

portale internetowe) oraz
media regionalne odgrywaja

role posrednika miedzy

witadzami a mieszkaricami.

Ich nastawienie moze
wptywac na poparcie
spoteczne dla PZMM,
dlatego istotna jest

transparentna wspotpraca

z dziennikarzami.

Eksperci i doradcy

— Dostep do petnych
danych i informacji
lokalnych (aby opracowacd
rzetelne analizy

i propozycje w ramach
PZMM).

— Otwartos¢ na
rekomendacje (wdrazanie
zalecen wynikajacych

z badan i najlepszych
praktyk).

— Przygotowanie
diagnozy stanu
mobilnosci i propozycji
rozwigzan (np. firmy
konsultingowe
opracowujgce PZMM,
eksperci ds.
transportu).

— Moderowanie
dialogu miedzy
stronami (prowadzenie
warsztatow

z interesariuszami,
mediacja interesow).
— Transfer wiedzy

o innowacyjnych
rozwigzaniach
(podpowiedzi dot.
inteligentnych
systemow
transportowych,
elektromobilnosci itp.).

Do grona ekspertow zalicza
sie zewnetrznych ekspertéw

opracowujgcych plan,
urbanistow i inzynierow
transportu, a takze

przedstawicieli Swiata nauki
czy organizacji branzowych.
Petnig oni role neutralnych
doradcéw, ktérzy pomagaja

dostosowac plan do
lokalnych realiéw
i standardéw

zrébwnowazonej mobilnosci.

Zrédto: opracowanie wtasne

Poszczegdlne grupy interesariuszy mozna

zobrazowac¢ na mapie, pokazujgcej w sposéb

przestrzenny, jak rézne grupy interesariuszy plasujg sie pod wzgledem zaangazowania oraz

mozliwosci realnego wptywu na ksztatt i realizacje strategii mobilnosci (Rysunek 2.3.). Mozemy

na tej podstawie wyrdznic cztery gtdwne obszary:
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Rysunek 2.3. Mapa interesariuszy Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla

Gminy Siedlec
h
10
Lokalne wiadze
9
Dostawcy ustug transportowych

B8 Mieszkancy gminy
o Przedsighiorcy i zaklady pracy
(7]
z 7
E MGO i grupy spoleczne
mr
o B
e
k= Eksperci i doradcy
'-E 5 Instytucje uzytecznosci publiczne]
® Inwestorzy | sponsorzy
E 4
E Media lokalne i regicnalne
s 3
(vt}
=
N2

1

1 2 3 4 5 6 7 8 9

Zakreswphywu i wladzy

Zrédfto: opracowanie wtasne

Kazda z powyzszych grup interesariuszy charakteryzuje sie innym poziomem wptywu na

przebieg i wdrozenie PZMM oraz réznym stopniem zainteresowania jego rezultatami. Mapa

wptywu interesariuszy pozwala zobrazowaé, ktére grupy nalezy angazowaé w najwiekszym

stopniu (ze wzgledu na ich wptyw lub zainteresowanie), a ktére wystarczy na biezgco

informowad. Ogdlnie rzecz biorgc, w przypadku Gminy Siedlec mozna wyrdznic kilka kategorii:

° Interesariusze kluczowi (wysoki wptyw i wysokie zainteresowanie): Nalezg do nich

przede wszystkim wtadze gminy oraz mieszkancy. Wtadze samorzagdowe dysponujg

realng wtadzg decyzyjng i $rodkami, ktére moga przesadzi¢ o powodzeniu planu,

a jednoczesnie sg zywotnie zainteresowane jego wynikami (poprawa jakosci zycia

w gminie, realizacja obietnic wyborczych, dostep do funduszy). Z kolei mieszkancy, jako

gtéowni uzytkownicy systemu transportowego, majg najwiekszy interes w zmianach — to

dla nich powstajg nowe udogodnienia i to oni odczujg efekty planu na co dzieA. Ich

wptyw formalny jest nizszy (dziata gtéwnie poprzez udziat w ankietach czy wyborach

samorzgdowych), ale jako spotecznos¢ mogg wywierac silng presje spoteczng na

kierunek dziatan wtadz. Do tej kategorii kluczowych graczy zaliczy¢é mozna takze
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dostawcow ustug transportowych oraz instytucje publiczne bezposrednio
zaangazowane w mobilno$¢ (np. powiat organizujgcy komunikacje, zarzadcy drég). Oni
rowniez majg wysoki wptyw na praktyczne wdrozenie rozwigzan (np. przewoznik
decyduje o siatce potaczen, zarzad drég o przebudowie drogi) i zarazem s3g
zainteresowani sukcesem planu, ktéry poprawi efektywnos¢ ich dziatan.

° Interesariusze strategiczni (wysoki wptyw, umiarkowane zainteresowanie): Do tej grupy
mozna zaliczy¢ inwestoréw zewnetrznych oraz pewnych ekspertéow. Sg oni wptywowi —
dysponujg kapitatem lub wiedza kluczowa dla realizacji wybranych projektéw — lecz ich
bezposrednie zainteresowanie wynikami planu moze by¢ selektywne. Przyktadowo,
inwestor z branzy logistycznej zainteresuje sie gtdéwnie infrastrukturg drogowg i moze
wesprze¢ jej rozbudowe, ale kwestie np. transportu rowerowego sg dla niego
drugorzedne. Podobnie ekspert zewnetrzny dostarcza profesjonalnych rekomendacji
(duzy wptyw na ksztatt PZMM), jednak jego osobiste zainteresowanie koncowym
efektem wynika gtéwnie z troski o rzetelnosé projektu i reputacje zawodowg, a nie
z codziennego korzystania z transportu w gminie. Tych interesariuszy nalezy utrzymywac
w gotowosci i pozyskiwac ich wsparcie przy kluczowych decyzjach, zapewniajgc, ze plan
bedzie takze dla nich korzystny lub zgodny z ich celami.

° Interesariusze wymagajacy wsparcia (wysokie zainteresowanie, niski wptyw): Do tej
kategorii zaliczajg sie m.in. organizacje pozarzgdowe oraz grupy mieszkancow
o specjalnych potrzebach (np. osoby z niepetnosprawnosciami, mtodziez bez prawa
jazdy). Sg oni bardzo zainteresowani zmianami (czesto walczg o nie od lat, np. o chodnik
czy sciezke rowerowa w swojej miejscowosci), natomiast ich bezposredni wptyw na
decyzje jest ograniczony. Wazne jest informowaé ich o realizowanych i planowanych
dziataniach PZMM, pozyskiwa¢ informacje zwrotne i wstuchiwa¢ w artykutowane
potrzeby. Ich poparcie pomoze budowad spoteczng akceptacje, a brak uwzglednienia ich
gtosu mogtby rodzi¢ opdr spoteczny lub krytyke (np. ze strony NGO ekologicznych czy
stowarzyszen mieszkancow).

° Interesariusze drugoplanowi (umiarkowany lub niski wptyw i zainteresowanie): Tutaj
mozna umiesci¢ np. media oraz ogdt opinii publicznej spoza gminy. Media majg pewien
wptyw (ksztattujg wizerunek dziatan wtadz), ale ich gtéwnym zainteresowaniem jest
informowanie, nie za$ bezposrednia realizacja korzysci z planu. Ich zaangazowanie
polega gtéwnie na obserwacji i przekazywaniu informacji — dlatego istotne jest
utrzymywanie z nimi dobrych relacji i przejrzysto$é, cho¢ nie uczestniczg one
w podejmowaniu decyzji. Inne grupy, jak np. mieszkancy sgsiednich gmin czy turysci
odwiedzajgcy region, rowniez mogg odczu¢ efekty PZMM (lepsze drogi, nowe Sciezki),
ale nie sg bezposrednimi adresatami planu — ich zainteresowanie jest okazjonalne,

a wptyw znikomy. Takich interesariuszy wystarczy monitorowaé i informowac, aby

30

Id: E4F31C36-EB3B-4006-A895-7B02F371E4AE. Projekt Strona 30



korzystali z pozytywnych efektow planu i nie stwarzali barier (np. protestow) w jego

wdrazaniu.
Mapa wptywu wskazuje, na kim skupi¢ wysitki komunikacyjne i partycypacyjne: kluczowi
aktorzy (wtadze, mieszkancy, przewoznicy) powinni by¢ intensywnie zaangazowani na kazdym
etapie przygotowania i wdrazania PZMM. Strategicznych partneréw (inwestoréw, ekspertéw)
nalezy utrzymywaé w dialogu i pozyskiwa¢ do wspotpracy w kluczowych obszarach. Grupy
wymagajgce wsparcia (NGO, stabiej reprezentowani mieszkancy) trzeba aktywnie wspieraé
i uwzglednia¢ ich postulaty. Natomiast pozostatych interesariuszy powinno sie regularnie
informowa¢ o postepach i efektach, budujac ogdlne poparcie dla idei zrbwnowazonej
mobilnosci w gminie.

Charakterystyka gtdwnych grup interesariuszy

Mieszkancy

Mieszkancy gminy Siedlec sg najwiekszym i najwazniejszym beneficjentem Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. To bardzo zréznicowana grupa — obejmuje zaréwno
miodziez szkolng i osoby dojezdzajgce do pracy (czesto poza gmine, np. do Wolsztyna czy
Zielonej Gory), jak i osoby starsze, rodziny z dzie¢mi, osoby nieposiadajgce witasnego
transportu, a takze codziennych kierowcéw. Wszyscy oni na co dzien odczuwajg niedostatki
obecnego systemu transportowego. Potrzeby mieszkaricéw koncentrujg sie wokét poprawy
bezpieczenstwa i wygody poruszania sie po gminie: oczekujg lepszych drég lokalnych (bez
dziur, z poboczami lub chodnikami), doswietlonych przejs¢ dla pieszych i skrzyzowan,
rozwinietej sieci $ciezek rowerowych umozliwiajgcych bezpieczne dojazdy miedzy wioskami
oraz do terendw rekreacyjnych. Bardzo istotna jest takze kwestia komunikacji publicznej —
mieszkancy chcieliby czestszych i lepiej skomunikowanych potgczen autobusowych tgczgcych
poszczegblne sotectwa z Siedlcem i z Wolsztynem, rédwniez poza godzinami szczytu
i w weekendy. Obecnie wiele 0séb bez samochodu czuje sie wykluczonych; jak zauwazono
w ankietach, ,,0soby nieposiadajgce prawa jazdy sg praktycznie wykluczone komunikacyjnie”
— stad silne oczekiwanie zmian w tym zakresie. Mtfodziez szkolna potrzebuje sprawnego
dowozu do szkét (gimnazjum, szkoty $rednie), seniorzy — mozliwosci dojazdu do lekarza czy
urzedu, a osoby pracujgce — alternatyw dla codziennej jazdy samochodem (np. autobus
o odpowiedniej godzinie, mozliwos¢ zostawienia auta lub roweru na parkingu przy stacji/petli
autobusowej).

Rola mieszkancédw w procesie PZMM jest kluczowa jako odbiorcéw i wspottwdrcdw rozwigzan.
Juz na etapie diagnozy mieszkancy dostarczyli cennych informacji o problemach (np. wskazali
newralgiczne miejsca: brak chodnika w konkretnej wsi, niebezpieczne skrzyzowanie, potrzebe
kursu autobusu do pracy o 6:00 rano itp.). W badaniach ankietowych wyraznie wskazali

priorytety — m.in. rozbudowe infrastruktury drogowej i okoto-drogowej jako najpilniejsze
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zadania. Akceptacja spoteczna bedzie decydujgca dla wdrazania planu: mieszkaricy muszg by¢
przekonani do korzystania z nowych rozwigzan (np. przesiadki na autobus, jazdy rowerem),
a takze gotowi znosi¢ ewentualne niedogodnosci okresu przejsciowego (np. utrudnienia
w ruchu podczas budowy drég). Warto zaznaczy¢, ze spotecznosé gminy Siedlec jest silnie
zakorzeniona lokalnie i zzyta — cenione s3g relacje sgsiedzkie. Dobra komunikacja wtadz
z mieszkancami, uwzglednienie ich gtosu oraz sukcesywne informowanie o efektach PZMM
pomoga zbudowac zaufanie i zaangazowanie spoteczne. W ten sposéb mieszkancy stang sie
nie tylko odbiorcami zmian, ale i ich ambasadorami — propagujac np. kulture zréwnowazone;j
mobilnosci (dzielenie sie samochodem, organizowanie inicjatyw jak , Europejski Tydzien

Mobilnosci” w szkotach, itp.).

Witadze gminy

Do witadz gminy zalicza sie w szczegdlnosci Wéjta Gminy Siedlec oraz Rade Gminy Siedlec,
a takze kluczowych urzednikéw odpowiedzialnych za inwestycje, planowanie przestrzenne
i komunikacje. Dla wtadz samorzagdowych Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest
narzedziem realizacji strategicznych celéw rozwoju gminy. W Strategii Rozwoju Gminy Siedlec
jednym z priorytetéow jest zapewnienie dogodnych warunkéw do zamieszkania, w tym
zadowalajgcy poziom infrastruktury drogowej i transportowej. Wiadze sg wiec zywotnie
zainteresowane poprawa infrastruktury — zaréwno z poczucia odpowiedzialnosci za dobro
mieszkancow, jak i z uwagi na ocene spoteczng ich pracy (realizacja obietnic, wzrost satysfakcji
mieszkancow przektadajacy sie na poparcie polityczne). Ponadto, lokalne wtadze dostrzegaja,
ze lepsza mobilno$¢ moze pobudzaé rozwdj gospodarczy (nowe inwestycje, turystyka, rynek
pracy) i poprawiac wizerunek gminy. Kluczowg potrzebg wtadz jest pozyskanie finansowania
na planowane dziatania — budzet gminy wiejskiej jest ograniczony, dlatego istotne jest
zdobycie dotacji ze zrédet krajowych lub unijnych. Posiadanie PZMM jest czesto warunkiem
koniecznym do aplikowania o takie srodki, stad determinacja, by plan ten uchwalié¢ i wdraza¢.
Wiadze muszg takze godzi¢ rézne interesy i zapewni¢ zgodnos¢ PZMM z politykami powiatu
i wojewddztwa (np. z planem transportowym wojewddztwa, strategig niskoemisyjng regionu),
a takze z sgsiednimi gminami — co jest potrzebne, by dziatania byty spdjne (np.
skoordynowanie linii autobusowych miedzy gminami).

Wptyw i rola wtadz gminy w procesie PZMM sg decydujace. To one inicjujg prace nad planem
i powotujg zespdt ds. mobilnosci. Samorzad lokalny czesto zleca wykonanie planu
zewnetrznym ekspertom, ale aktywnie uczestniczy w okreslaniu jego zakresu i zatwierdza
kolejne etapy. Rada Gminy uchwala gotowy dokument PZMM i decyduje o zabezpieczeniu
srodkdw na pierwsze projekty. Na etapie wdrazania, wiadze zarzadzajg inwestycjami
(przetargi na budowe drég, modernizacje oswietlenia ulicznego, itp.) oraz organizujg ustugi

(np. podpisujg umowy z przewoznikami na dofinansowanie linii). Bardzo waznym aspektem
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jest koordynacja wspotpracy: wiadze gminy reprezentujg mieszkancéw w rozmowach
z powiatem (np. o remontach drég powiatowych), z Urzedem Marszatkowskim (o dotacje,
o linie kolejowe i autobusowe w szerszej skali) i z sgsiednimi samorzgdami (np. wspdlne Sciezki
rowerowe tgczgce gminy czy potgczenia do sgsiednich miast jak Zbgszynek, Babimost). Wojt
gminy petni réwniez funkcje komunikacyjng — poprzez sottyséw, zebrania wiejskie, media
lokalne — starajgc sie budowac poparcie dla planu i informowac o jego korzysciach. Mozna
powiedzieé, ze za sukces lub porazke PZMM w najwiekszym stopniu odpowiadajg wtasnie
wtadze lokalne: jesli wykazg sie konsekwencjg, zdolnoscig do mobilizacji srodkéw i ludzi oraz
umiejetnoscig godzenia réznych interesdw, plan ma szanse realnie poprawi¢ mobilnos¢
w gminie Siedlec. Natomiast brak zaangazowania czy woli politycznej mogtby sprawié, ze
PZMM pozostatby tylko dokumentem na potce.

Przedsiebiorcy

Lokalni przedsiebiorcy, obejmujgcy zaréwno sektor rolniczy (liczni indywidualni rolnicy
i gospodarstwa rolne), jak i mate firmy ustugowe, handlowe, rzemiesinicze czy podmioty
z branzy turystycznej, sg istotnymi interesariuszami w obszarze mobilnosci. Ich potrzeby
wzgledem infrastruktury transportowej wynikajg z roli, jaka transport odgrywa w prowadzeniu
dziatalnosci gospodarczej. Dla rolnikdw i firm transportujgcych towary kluczowe sa
przejezdne, dobrze utrzymane drogi lokalne — umozliwiajgce dojazd do pél, odbiér ptodow
rolnych, dowdz zaopatrzenia czy produktéw do rynkéw zbytu. W gminie o rozproszonej sieci
osadniczej czesto zdarza sie, ze droga tgczgca wie$ z gtdwng trasg jest w ztym stanie — co
przektada sie na wyzsze koszty eksploatacji pojazddw i straty czasu. Przedsiebiorcy oczekuja
zatem remontdéw i modernizacji drég gminnych i powiatowych, budowy brakujgcych
tacznikdw czy utwardzenia drég gruntowych tam, gdzie to konieczne. Dla wtascicieli sklepdw,
punktéw ustugowych czy lokalnych hurtowni wazine jest réwniez zapewnienie miejsc
parkingowych w centrach wsi i przy obiektach handlowych — tak, aby klienci mieli, gdzie
zostawi¢ samochdd. Z kolei branza turystyczna i agroturystyczna liczy na lepsze oznakowanie
i infrastrukture turystyczng: drogowskazy do atrakgc;ji (jezior, rezerwatu, szlakdéw), parkingi przy
szlakach, a takze rozwdj sieci Sciezek rowerowych, ktdre coraz czesciej przyciagajg turystéow
(np. rodziny na wycieczki rowerowe po okolicy). Ponadto przedsiebiorcy zatrudniajacy
pracownikdw z okolicy lub nawet z gmin osciennych byliby zainteresowani sprawng
komunikacjg publiczng: dodatkowe kursy autobusowe rano i po potudniu mogtyby ufatwic
dojazd do zaktadéw pracy osobom bez auta, co rozszerza rynek pracy i dostepnosé
pracownikéw.

Wktad przedsiebiorcow w realizacje PZMM moze przybrac kilka form. Po pierwsze, ich gtos
konsultacyjny jest wazny: gmina czesto zasiega opinii $rodowisk gospodarczych przy

planowaniu inwestycji (np. pytajac firmy transportowe o najbardziej problematyczne trasy czy
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rolnikdw o sezonowe nasilenie ruchu maszyn na drogach). Przedsiebiorcy mogg wskazywac
priorytety z punktu widzenia lokalnej gospodarki — np. ze kluczowe jest wyremontowanie
drogi X, bo tedy odbywa sie transport mleka do mleczarni, albo ze brak chodnika przy sklepie
Y powoduje niebezpieczne sytuacje. Po drugie, firmy mogga uczestniczyé w partnerstwach:
gmina moze zachecad np. wiascicieli wiekszych obiektéw turystycznych do wspoétfinansowania
infrastruktury dojazdowej (remont drogi do osrodka nad jeziorem, budowa zatoki
autobusowej przy duzej firmie, itp.) w zamian za korzysci (np. lepszy dojazd klientow).
Niektére dziatania PZMM mogg generowaé¢ nowe mozliwosci biznesowe — np. uruchomienie
dodatkowej linii buséw moze by¢ prowadzone przez prywatnego przewoznika na prosbe
gminy, co dla niego oznacza dochdd, a dla gminy — ustuge bez rozbudowy wtasnych struktur.
Wreszcie, przedsiebiorcy moga posrednio wspieraé PZMM promujgc proekologiczne
i efektywne modele mobilnosci wsréd pracownikéw i klientéw. Przyktadowo, duza firma moze
zorganizowac wspolne przewozy dla swoich pracownikéw (autobus zaktadowy) redukujgc tym
samym liczbe samochoddéw na drogach w godzinach szczytu. Restauratorzy czy wtasciciele
gospodarstw agroturystycznych mogg udostepniac stojaki na rowery i zacheca¢ turystéw do
przyjazdu rowerem. Chociaz pojedyncze firmy majg ograniczony wptyw na catos$¢ systemu,
jako grupa moga tworzy¢ klimat sprzyjajgcy zréwnowazonej mobilnosci — zwtaszcza jesli
dostrzegy, ze lepszy transport przektada sie na korzysci ekonomiczne (wiekszy ruch klientéw,
tansza logistyka, atrakcyjnos¢ inwestycyjna gminy). Wspodtpraca gminy z przedsiebiorcami
powinna wiec opierac sie na partnerstwie — uwzglednianiu ich potrzeb, ale i zapraszaniu do
udziatu w rozwigzaniach (np. programach sponsoringu weztéw przesiadkowych, czy

konsultowania planéw zagospodarowania terenéw pod nowe drogi).

Dostawcy ustug transportowych

Dostawcy ustug transportowych to grupa obejmujgca wszystkich operatoréow przewozéw oséb
i towardw na terenie gminy. W kontekécie PZMM najwazniejsi sg operatorzy transportu
publicznego — gtdwnie przewozZnicy obstugujacy linie lokalne. W gminie Siedlec komunikacje
zbiorowa realizuje obecnie prywatny przewoznik dowozgcy mieszkancéow do Wolsztyna
i okolicznych  miast. Ponadto gmina organizuje przewozy szkolne i o0séb
z niepetnosprawnosciami do szkoty specjalnej. Przy stacjach kolejowych w Starej Tuchorzy
i Belecinie zatrzymuja sie pociagi. Potrzeby dostawcow ustug transportowych skupiajg sie na
zapewnieniu warunkéw do efektywnego dziatania i rozwoju oferty. Przewoznicy oczekujg od
gminy wsparcia w postaci infrastruktury (dobrze rozmieszczonych i wyposazonych
przystankdéw, zatok autobusowych utatwiajgcych postdj, czy petli do zawracania
w miejscowosciach koricowych). Istotna jest tez czytelna informacja pasazerska — rozktady
jazdy, ewentualnie elektroniczne tablice czy wspdlne bilety, co czyni komunikacje bardziej

przyjazna dla uzytkownikéw i moze zwiekszy¢ popyt. Z punktu widzenia finansowego, wielu
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przewoznikdow potrzebuje dotacji lub dofinansowania nierentownych potgczen, szczegdlnie
w obszarach wiejskich, gdzie frekwencja bywa niska. Gmina moze subsydiowac wybrane kursy
(np. poranne i popotudniowe dojazdy pracownicze) lub zapewniac state zlecenia (dowdz
uczniow szkolnych generuje staty przychdd przewoznika). Przewoznicy chcg mie¢ zapewniong
stabilnos¢ — ze jesli zainwestujg w nowy autobus czy uruchomia nowa linie, to utrzyma sie ona
dtuzej i zyska pasazerow, zamiast zosta¢ zlikwidowang po kilku miesigcach z braku
zainteresowania. Z kolei firmy zajmujgce sie transportem towarowym (np. lokalni
dystrybutorzy, kurierzy) oczekujg sprawnego przejazdu gtéwnymi trasami i braku ucigzliwych
ograniczen (np. brak mozliwosci przejazdu dla ciezaréwek). Cho¢ transport towaréw to
odrebny aspekt, poprawa drég stuzy obu celom.

Rola dostawcow ustug transportowych w PZMM jest bezposrednia — to oni fizycznie realizuja
znaczng czes¢ zadan planu zwigzanych z transportem zbiorowym. Dlatego ich zaangazowanie
od poczatku jest niezbedne. Operatorzy autobusowi wniosg swoje doswiadczenie przy
planowaniu siatki potagczen: mogg zasugerowac trasy i godziny kurséw, ktére majg szanse
przyciggngé¢ pasazeréw (znajagc np. zwyczaje mieszkancodw, godziny targu w miescie
powiatowym czy rozktady pociggéw w Zbaszynku do skomunikowania). Wspdlnie z gming
mogqy testowac pilotazowo pewne rozwigzania (np. uruchomi¢ na probe weekendowy
autobus nad jezioro latem, by sprawdzi¢ zainteresowanie). W trakcie wdrazania planu
przewoznicy beda wykonawcami nowych ustug transportowych — czy to jako operatorzy
publicznej komunikacji, czy partnerzy w projektach. Ich flota i kadra stang sie nosnikiem zmian
— np. jesli PZMM przewiduje stopniowe przejscie na autobusy niskoemisyjne, to przewoznicy
beda musieli zainwestowaé w nowy tabor (by¢ moze z pomocg dofinansowania). Wazna jest
tez biezgca komunikacja z pasazerami: przewoznicy powinni wspotpracowac z gming przy
promocji nowych potaczen, informowaniu o rozktadach (np. rozwieszanie plakatéw,
prowadzenie stron internetowych, aplikacji). Nalezy pamietaé, ze ekonomiczny sukces
transportu publicznego zalezy od znalezienia réwnowagi miedzy potrzebami mieszkarncéw
a optacalnoscig — stad gmina i przewoznicy muszg dziata¢ w porozumieniu, by z jednej strony
nie rezygnowac¢ z waznych spotecznie, lecz nierentownych kurséw, a z drugiej strony
poszukiwaé innowacji zwiekszajagcych efektywno$é (np. mniejsze busy zamiast duzych
autobuséw na mniej uczeszczanych trasach, integracja rozktadéw autobuséw z pociggami
itp.). Poza transportem publicznym, warto tez wspomnie¢ o dostawcach ustug logistycznych
i kurierskich — wraz ze wzrostem popularnosci zakupdw online, nawet na wsi rosnie ruch
dostawczy. Lepsza organizacja ruchu (np. wyznaczenie miejsc do krétkiego postoju kuriera
w centrum wsi) czy utrzymanie drég ma wptyw na te branze. Choc ci interesariusze nie
uczestniczg bezposrednio w planowaniu PZMM, odczujg jego skutki i mogg dostarczy¢ danych

0 natezeniu ruchu towarowego.
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Instytucje publiczne

Interesariuszami PZMM po stronie instytucjonalnej sg réznego rodzaju podmioty publiczne
dziatajgce na terenie gminy Siedlec lub obstugujgce jej mieszkancéw. Nalezg do nich m.in.
jednostki organizacyjne gminy (Gminny Zesp6t Obstugi Ekonomiczno Administracyjnej Szkot
i Placowek, szkoty podstawowe, przedszkola, Gminny Osrodek Kultury, Gminna Biblioteka
Publiczna, Osrodek Pomocy Spofecznej), a takze instytucje ponadgminne, z ktorymi
mieszkancy majg kontakt: placowki zdrowia (osrodki zdrowia w gminie, szpital powiatowy
w Wolsztynie), instytucje kultury i administracji (np. urzad pocztowy, parafie) oraz stuzby
publiczne (policja, ochotnicza straz pozarna). Potrzeby tych instytucji wobec mobilnosci
wynikajg zich misji swiadczenia ustug spoteczenstwu. Szkoty i przedszkola potrzebuja
bezpiecznych warunkéw dowozu dzieci — zaréwno poprzez organizacje autobuséw szkolnych,
jak iinfrastrukture (zatoki do wysadzania dzieci, ograniczenie predkosci w poblizu szkét,
przejscia dla pieszych). Osrodek kultury czy biblioteka chciatyby, aby mieszkancy z catej gminy
mieli mozliwos¢ dojecha¢ na organizowane zajecia, wydarzenia kulturalne — co wymaga
wieczornych kurséw autobusu. OPS i stuzby socjalne zwracajg uwage na osoby gorzej radzgce
sobie z transportem — np. dowdz senioréw do lekarza (tu rodzi sie postulat przygotowania
i wdrozenia ewentualnej ustugi ,transportu door-to-door” dla niesamodzielnych). Policja
i ochotnicza straz pozarna koncentrujg sie na bezpieczenstwie ruchu: ich celem jest
zmniejszenie liczby wypadkéw i kolizji, zapewnienie droznosci dréog dla pojazdow
ratunkowych. Wskazujg potrzebe poprawy oznakowania, eliminacji ,czarnych punktéw”
(miejsc czestych wypadkdéw) oraz dobrej sieci drég alternatywnych na wypadek zdarzen.
Wreszcie instytucje takie jak zarzadcy drég (powiatowy zarzad drég, wojewddzki zarzad drég)
i kolej (PLK) majg swoje plany inwestycyjne i potrzebujg, by postulaty gminy wpisywaty sie
W szerszg strategie.

Rola instytucji publicznych w PZMM jest dwutorowa: sg one zaréwno uczestnikami
planowania, jak i pdiniejszymi partnerami we wdrazaniu. Na etapie opracowania planu,
przedstawiciele instytucji (dyrektorzy szkét, kierownik OPS, komendant posterunku policji,
itp.) powinni zosta¢ witaczeni w diagnozowanie potrzeb. Czesto majg oni cenne dane
i obserwacje — np. szkota wie, z jakich wiosek dzieci majg najwiekszy problem z dojazdem,
policja dysponuje statystykami zdarzen drogowych, a o$rodek zdrowia moze oceni¢, czy
pacjenci z odlegtych sotectw regularnie stawiajg sie na wizyty (co moze zaleze¢ od transportu).
Te informacje pozwalajg zaplanowac dziatania PZMM tak, by np. dostosowa¢ rozktady jazdy
autobuséw do godzin rozpoczynania lekcji, czy zaplanowac¢ budowe chodnika tam, gdzie
zgtaszano wypadki z udziatem pieszych. Na etapie realizacji, instytucje stajg sie beneficjentami
i wspotwykonawcami planu: szkoty korzystajg z lepszego dowozu uczniéw (co poprawia
frekwencje i punktualnosé), policja prowadzi akcje edukacyjne w szkotach o bezpieczenstwie,

strazacy OSP moga wspdtuczestniczy¢é w reagowaniu na zdarzenia drogowe i chwalié sobie np.
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nowe oznakowanie hydrantéw czy dojazdow pozarowych. Niektére projekty mogg byé
prowadzone wspdlnie — np. gmina wraz z powiatem moze wspotfinansowac remont drogi
powiatowej; z kolei, jesli wojewddztwo planuje przebudowe drogi wojewddzkiej nr 303
przecinajgcej gmine, to PZMM powinien te plany uwzglednia¢ i np. dotozy¢ ze strony gminy
budowe chodnika przy tej drodze przez wie$. Instytucje takie jak powiat i wojewddztwo sg
wiec kluczowymi partnerami — cho¢ nie sg ,podporzadkowane” gminie, ich inwestycje
i polityki wptywajg na mobilnos¢ mieszkaricdw. Dobra wspétpraca miedzy samorzgdami (np.
powiat wolsztynski decyduje o utrzymaniu kurséw autobuséw i buséw do miejscowosci
z gminy Siedlec, wojewddztwo moze pomdc w uruchomieniu potgczen kolejowych Leszno—
Zbaszynek z czestszym postojem w Starej Tuchorzy) jest warunkiem sukcesu PZMM w petnym
zakresie. Instytucje publiczne majg zwykle wysoki poziom profesjonalizmu i dysponuja
zasobami (kadrowymi, finansowymi) w swoich dziedzinach — wiaczenie ich do realizacji planu
(poprzez formalne porozumienia lub wspdlne projekty) pomaga osiggnac efekt synergii
i unikng¢ dublowania dziatan. Przyktadowo, jesli gmina zainwestuje w inteligentne przejscia
dla pieszych (z doswietleniem, czujnikami), policja moze jednocze$nie zwiekszy¢ patrole
drogowe w tym rejonie — efekt w postaci poprawy bezpieczenstwa bedzie wiekszy niz

sumarycznie pojedynczych dziatan.

Organizacje pozarzadowe (NGO)

W gminie wiejskiej, takiej jak gmina Siedlec, aktywno$¢ organizacji pozarzagdowych i oddolnych
inicjatyw spotecznych jest bardzo wazna dla animacji zycia lokalnego. Cho¢ mogg nie miec
formalnej wtadzy, czesto reprezentujg gtos réznych grup mieszkancéw i wptywajg na ksztatt
spotecznej debaty. W kontekscie mobilnosci, do waznych NGO nalezg np. stowarzyszenia t;j.
OSP i dziatajgce przy swietlicach Kota Gospodyn Wiejskich, ktére zgtaszajg potrzeby swojej
spotecznosci — np. budowy chodnika, ustawienia lustra drogowego na skrzyzowaniu czy
wytyczenia Sciezki pieszo - rowerowej. Dziafajg tez kluby sportowe — dla nich istotna jest
infrastruktura do uprawiania sportu, jak miejsca rekreacji czy Sciezki pieszo-rowerowe.
Ochotnicze Straze Pozarne (OSP) s specyficznym typem organizacji: formalnie
stowarzyszenia, ale wspodtpracujgce ze stuzbami. OSP znajg lokalne zagrozenia i moga
wskazywacé np. gdzie czesciej dochodzi do wypadkdéw czy gdzie brakuje adreséw widocznych
z drogi, co utrudnia dojazd. Organizacje ekologiczne lub mito$nikéw przyrody (jesli takie
funkcjonujg lokalnie lub w regionie) patrzg z kolei na plan mobilnosci pod katem ochrony
srodowiska — np. czy nowe drogi nie zaszkodzg cennym terenom, czy promowany jest
transport przyjazny przyrodzie (rowery, komunikacja zbiorowa zamiast zwiekszania ruchu
aut). Potrzeby NGO w stosunku do PZMM sprowadzajg sie gtéwnie do uwzglednienia
i poszanowania gtosu spotecznosci, ktérg reprezentujg. Chcg one, aby plan rozwigzywat realne

problemy mieszkancéw (a nie byt jedynie odgdérng wizjg oderwang od lokalnych potrzeb) oraz
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aby inwestycje byty prowadzone z poszanowaniem spotfecznosci lokalnej i sSrodowiska. Dla
organizacji istotne jest tez zapewnienie dostepnosci — np. stowarzyszenia o0s6b
z niepetnosprawnosciami bedg przypominaé o potrzebie niskopodtogowych autobuséw czy
podjazdéw na chodnikach, a grupy senioréw mogg postulowac o tawki i przystanki blisko
osiedli.

Rola organizacji pozarzgdowych w procesie PZMM polega przede wszystkim na animowaniu
udziatu spotecznego i monitorowaniu realizacji planu z perspektywy obywatelskiej. Juz
podczas opracowywania diagnozy NGO mogg pomodc dotrze¢ do mieszkanncéw z ankietami
i informacjami — np. sottysi i KGW rozdajg ankiety na spotkaniach wiejskich, zachecajg
sgsiadow do wypowiedzenia sie. Ten oddolny wktad bywa cenny, bo wywodzi sie
z doswiadczenia codziennego zycia w gminie. Dodatkowo, organizacje mogg pomagaé¢ we
wdrazaniu dziatan miekkich PZMM, takich jak kampanie edukacyjne, promocja nowych
rozwigzan, czy akcje spoteczne (np. ,rowerem do szkoty”). Organizacje ekologiczne moga
doradzac¢ przy nasadzeniach zieleni izolujacej hatas od drég lub przy tworzeniu sciezek
edukacyjnych wzdtuz tras rowerowych. Wptyw NGO na decyzje formalne nie jest duzy — nie
podejmujg decyzji, ale poprzez budowanie poparcia lub sprzeciwu spofecznego mogg
posrednio wptywac na wtadze. Jesli np. plan pominie wazny dla jakiej$ spotecznosci postulat,
moze doj$¢ do protestéw lub krytyki w mediach za posrednictwem NGO, co wywrze presje na
korekte dziatan. Z drugiej strony, gdy organizacje sg zadowolone i zaangazowane, stajg sie
sprzymierzenicami wtadz w komunikowaniu pozytywnych efektow PZMM. W gminie Siedlec,
gdzie spotecznos¢ jest dos¢ zintegrowana, rola NGO bedzie przede wszystkim rolg tacznika
miedzy urzedem a mieszkancami — pomagajac przektadac urzedowe plany na jezyk lokalnych

potrzeb i odwrotnie, zgtaszac¢ lokalne uwagi w uporzadkowany sposéb do urzednikdw.

Inwestorzy i partnerzy zewnetrzni

Chociaz gmina Siedlec jest obszarem wiejskim, nie mozna zapomina¢ o interesariuszach spoza
bezposredniej spotecznosci, ktérzy mogg mie¢ wptyw na lokalng mobilnos¢ — to réznego
rodzaju inwestorzy zewnetrzni oraz potencjalni partnerzy spoza gminy. Nalezg tu m.in.
przedsiebiorstwa rozwazajace ulokowanie inwestycji na terenie gminy (np. zaktad
produkcyjny w wyznaczonej strefie, farma fotowoltaiczna, centrum logistyczne przy drodze
krajowej), deweloperzy planujagcy budowe osiedli mieszkaniowych lub obiektéw
komercyjnych, a takze inwestorzy z branzy turystycznej (np. budowa osrodka
wypoczynkowego nad jeziorem). Ich oczekiwania wobec infrastruktury transportowe] sg
jasne: dobra dostepnosc i jakos¢ drog, brak chronicznych korkéw czy barier transportowych
oraz rozwinieta infrastruktura towarzyszgca (komunikacja publiczna, aby pracownicy mogli
dojechaé; chodniki i oswietlenie, ktére wptywaja na atrakcyjno$é¢ danego miejsca). Czesto

inwestorzy patrza na lokalizacje przez pryzmat skomunikowania — blisko$é drogi krajowej nr
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32 i wezfa kolejowego w Zbgszynku to duze atuty gminy Siedlec, ale jesli do konkretnej dziatki
prowadzi waska, zniszczona droga, moze to zniecheci¢ do inwestycji. Z drugiej strony, gmina
moze nie chcie¢ kazdego typu inwestycji — np. centra logistyczne generujgce duzy ruch tiréw
mogqy budzi¢ obawy mieszkanicow o hatas i bezpieczenstwo. Dlatego potrzebg gminy
(reprezentowanej przez wtadze) wobec inwestoréw jest takie ukierunkowanie ich planéw, by
byty zgodne z zasadami zrdwnowazonej mobilnosci (np. na nowym osiedlu nalezy zaplanowac
chodniki, a fabryka powinna zapewnié parkingi i moze partycypowa¢ w utrzymaniu drogi
dojazdowej).

Rola inwestoréow w PZMM bywa przede wszystkim finansowa i innowacyjna. Inwestor,
szczegodlnie duzy, moze stac sie partnerem w realizacji infrastruktury: na przyktad deweloper
budujacy osiedle moze zostaé zobligowany do zbudowania fragmentu drogi czy Sciezki
rowerowe] (lub przynajmniej przekazania gruntu pod taka infrastrukture). Firma stawiajaca
zaktad przemystowy moze we wspotpracy z gming zorganizowac dla swoich pracownikéw
transport zbiorowy (co zmniejsza ruch samochodowy). Ponadto, obecnos¢ perspektywicznych
inwestorow moze wptyngé na priorytety PZMM — np. jesli wiadomo, ze w danej czesci gminy
planowana jest strefa aktywnosci gospodarczej, to plan mobilnosci powinien uwzglednic¢
dojazd do niej (drogi o odpowiedniej no$nosci, ewentualnie bocznica kolejowa czy dodatkowy
przystanek autobusowy). Inwestorzy prywatni wnoszg tez nowe technologie: np. firma
energetyczna moze zainstalowac stacje tadowania pojazdow elektrycznych w ramach projektu
elektromobilnosci, co gminie trudno sfinansowaé samodzielnie. Wptyw inwestoréw na ksztatt
planu moze by¢ znaczacy, jesli ich plany sg juz konkretnie znane — gmina bedzie wtedy starata
sie zgrac¢ dziatania (np. budowa nowego odcinka drogi zbiegnie sie w czasie z otwarciem
nowego zakfadu). Czasem partnerzy zewnetrzni to rowniez organizacje miedzynarodowe lub
krajowe promujgce pewne rozwigzania (np. stowarzyszenie ,réwnowazona mobilnos¢
w gminach” oferujgce granty, firmy telekomunikacyjne proponujgce systemy zarzadzania
ruchem). Gmina Siedlec moze korzysta¢ z takich partnerstw, by wdraza¢ innowacje bez
ponoszenia catosci kosztow.

Podsumowujgc, inwestorzy i zewnetrzni partnerzy to grupa, ktéra nie zawsze jest
bezposrednio zaangazowana w proces partycypacji (bo np. jeszcze ich nie ma, dopiero sie
pojawig), ale efekty PZMM moggq ich przyciggnac lub utatwic¢ im decyzje o inwestycji. Jezeli
plan przewiduje np. poprawe dojazdu do terenéw nad Jeziorem Chobienickim i budowe tam
infrastruktury rekreacyjnej, moze zacheci¢ to inwestoréw turystycznych do wspétpracy (np.
budowy domkdéw letniskowych z przekonaniem, ze turysci dojadg nowa $ciezkg rowerowa czy
drogg). Z kolei zaniedbanie mobilnosci mogtoby odstraszyé inwestoréw — np. brak planu
poprawy drég moze sprawié, ze duza farma rolna zrezygnuje z ekspansji w tym rejonie. Dlatego
w interesie gminy jest postrzeganie inwestordw jako sojusznikdéw, ktdrzy co prawda kierujg sie

wiasnym zyskiem, ale ich obecnos$¢ moze byé bodZzcem rozwojowym zgodnym z celami PZMM
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(np. zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej generuje rozwdj ekonomiczny). Wtadze
powinny jednak zachowaé réwnowage, by zbytnio nie podporzadkowac planu mobilnosci
pojedynczym projektom inwestycyjnym, ale raczej wtgcza¢ inwestoréw w istniejgcy wizje

zréwnowazonego transportu.

Media lokalne i regionalne

Media —zwtaszcza lokalne i regionalne — odgrywaja specyficzng role w kontekscie planowania
i wdrazania PZMM. Nie sg bezposrednimi decydentami ani beneficjentami infrastruktury jak
mieszkancy czy przedsiebiorcy, ale ksztattuja opinie publiczng i moga wptywac na poziom
poparcia lub krytyki spotecznej dla podejmowanych dziatan. W powiecie wolsztyrnskim
i okolicach dziata kilka kanatéw medialnych istotnych z punktu widzenia gminy Siedlec: prasa
lokalna (np. tygodniki regionalne), portale internetowe zajmujgce sie sprawami gminy
i powiatu oraz aktywne media spotecznosciowe (profil gminy na Facebooku, grupy dyskusyjne
mieszkancow). Potrzeby mediéw to przede wszystkim dostep do informacji oraz czytelny
przekaz. Dziennikarze oczekujg od wtadz gminy transparentnosci — jasnych komunikatéw
o celach PZMM, planowanych inwestycjach, kosztach i korzysciach. Chcg médc przekazac
swoim odbiorcom konkretne wiadomosci: np. ze w przysztym roku powstanie $ciezka
rowerowa miedzy miejscowosciami X iY, ze od wrzesnia ruszy nowa linia autobusowa, albo ze
gmina pozyskata dofinansowanie oczekiwane przez mieszkancdw dziatania z zakresu
mobilnosvi. Media potrzebujg tez atrakcyjnych tematéw — a poprawa transportu, zwtaszcza
widoczna inwestycja (most, droga), to temat, ktdry przycigga uwage czytelnikdw/stuchaczy.
Z drugiej strony, media lokalne czesto wcielajg sie w role kontrolera spotecznego — jesli co$
idzie nie tak (np. opdznia sie budowa drogi, mieszkancy narzekajg na rozktad jazdy),
dziennikarz moze nagtosni¢ problem. Dlatego potrzebg medidéw jest rowniez, by wtadze
reagowaty na krytyke i pytania, udzielaty wywiaddw, publikowaty sprostowania, gdy trzeba —
ogotem, by traktowaty media jako partnera w informowaniu spofeczenstwa, a nie zagrozenie.
Rola mediéw w stakeholderach PZMM jest posrednia, ale wazna. W fazie przygotowania
planu, media mogg poméc w dotarciu z informacjg do mieszkancéw — np. lokalna gazeta
opublikuje artykut o tym, Zze ruszajg prace nad planem mobilnosci i zacheci do udziatu
w badaniach ankietowych. Podczas opracowywania planu, media informujg o postepach (np.
o wynikach diagnozy, o zidentyfikowanych problemach — to buduje swiadomos¢, dlaczego
plan jest potrzebny). Kiedy plan zostanie uchwalony, media nagtosnia jego gtéwne zatozenia
i planowane inwestycje, co uczy spoteczenstwo na temat przysztych zmian. Wreszcie,
w trakcie wdrazania, relacjonujg sukcesy i problemy: otwarcie nowej drogi, ale tez ewentualne
opdznienia czy protesty. Dzieki mediom, mieszkancy, ktdorzy nie sg bezposrednio
zaangazowani, pozostajg poinformowani i mogg sie ustosunkowaé. Media lokalne czesto

dziatajg tez jako forum dialogu — prowadzg wywiady z wtadzami czy publikujg reportaze
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z terenu. Taki feedback moze poméc wtadzy korygowacd dziatania. Wptyw medidw przejawia
sie najbardziej wtedy, gdy ujawniajg jaki$ wazny gtos spoteczny — np. niezadowolenie z jakosci
drogi, ktére sktoni wtadze do szybszej reakcji. Media regionalne (obejmujace wiekszy obszar
niz gmina) natomiast mogg pomdc w promowaniu gminy — np. pokazujgc gmine Siedlec jako
przyktad dobrej praktyki (jesli PZMM odniesie sukces, moze by¢ przedstawiany jako wzér dla
innych wiejskich gmin). To z kolei wzmacnia reputacje lokalnych wiadz i moze utatwié
pozyskanie kolejnych inwestycji czy funduszy (bo dobre nagtosnienie sukcesu dociera np. do
decydentéw w wojewddztwie). Podsumowujgc, media sg nosnikiem informacji i barometrem
opinii — wspodtpraca z nimi powinna opiera¢ sie na rzetelnosci i otwartosci, co sprzyja
budowaniu poparcia spotecznego dla PZMM i szybkiemu reagowaniu na pojawiajgce sie
wyzwania komunikacyjne.

Eksperci i doradcy

Ostatnig wyrdzniong grupg interesariuszy sg eksperci, doradcy i specjalisci zaangazowani
w opracowanie oraz wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Ta kategoria
obejmuje zaréwno zespét konsultantow zewnetrznych (np. firma lub fundacja urbanistyczno-
transportowa, ktéra na zlecenie gminy przygotowuje dokument PZMM), jak i ewentualnych
ekspertéw lokalnych (np. inzynieréw, planistéow zatrudnionych w urzedzie gminy lub
w starostwie) oraz naukowcéw czy specjalistéw dziedzinowych wspétpracujagcych przy
projekcie. Potrzeby ekspertow zwigzane sg z dostepem do danych i wspdtpracy ze strony
lokalnej. Aby przeprowadzié¢ rzetelne analizy, muszg oni zebra¢ wiele informacji: od statystyk
ruchu drogowego, przez rozktady jazdy i frekwencje w autobusach, po opinie mieszkancéw
i plany zagospodarowania. Liczg na wsparcie gminy w uzyskaniu tych danych (np.
udostepnienie wynikéw ankiet, map, dokumentéw planistycznych, zorganizowanie spotkan
z pracownikami w celu oméwienia zamierzen i mozliwosci). Wazna jest takze otwarto$é
decydentéw na rekomendacje ekspertéw — czyli gotowos$é do przyjecia czasem trudnych
decyzji wynikajacych z analiz (np. ograniczenia ruchu samochodowego w jakims$ miejscu, jesli
tak sugerujg dane o bezpieczenistwie, albo zmiany priorytetéw inwestycyjnych). Eksperci
oczekujg ponadto jasnego okreslenia celdw i zakresu zlecenia — aby wiedzieli, czy maja
projektowad bardzo szczegdtowe rozwigzania, czy raczej da¢ ogdlne kierunki i liste projektow.
Rola ekspertéw w PZMM jest kluczowa w zapewnieniu merytorycznej jakosci i zgodnosci planu
z zasadami zréwnowazonej mobilnosci oraz przepisami. Konsultanci zewnetrzni zazwyczaj
prowadzg diagnoze stanu mobilnosci: analizujg natezenie ruchu, stan infrastruktury,
przeprowadzajg badania ankietowe i wywiady (w gminie Siedlec tez tak byto — zewnetrzni
eksperci pomagali w diagnozie do strategii rozwoju). Nastepnie formutujg wizje i cele planu
oraz konkretne dziatania (projekty). Ich zadaniem jest wnie$¢ obiektywne spojrzenie —

niezalezne od biezgcych sporéw czy interesdw — oraz najlepsze praktyki z innych miejsc.
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Eksperci dysponujg wiedzg o tym, co dziata w podobnych gminach, znajg nowoczesne
rozwigzania. Mogg zaproponowac rozwigzania innowacyjne dla gminy Siedlec, ale
sprawdzone gdzie indziej. Waznym elementem ich roli jest tez moderowanie procesu
partycypacji: czesto to eksperci organizujg warsztaty z interesariuszami i przeprowadzajg
ankiety internetowe, aby poznac¢ potrzeby mieszkarncéw i wyciggnac¢ z nich wnioski. Podczas
opracowywania planu, eksperci wspoétpracuja scisle z urzednikami gminy — transferuja swoja
wiedze, ale tez uczg sie lokalnej specyfiki. Wptyw ekspertéw uwidacznia sie w tresci
dokumentu PZMM: to oni formutujg zapisy, ktore potem bedg podstawa dziatan. Jednak ich
rekomendacje muszg zyskac¢ akceptacje wtadz i spotecznosci — dlatego rola eksperta to czasem
takze przekonywanie i uzasadnianie. W prezentacjach i raportach ttumacza, dlaczego np.
warto postawi¢ na transport rowerowy albo czemu zaproponowali reorganizacje ruchu
w danej miejscowosci. Od jakosci ich pracy zalezy, czy plan bedzie spdéjny i realistyczny. Po
uchwaleniu PZMM, rola ekspertéw moze sie nie konczyé — gmina moze ich angazowac jako
doradcow przy wdrazaniu poszczegdlnych projektéw (np. konsultant jako nadzor
merytoryczny budowy sciezek rowerowych, audytor bezpieczeristwa ruchu). Mogg tez ocenia¢
postepy (monitoring i ewaluacja planu). Eksperci sg zatem facznikiem miedzy wiedzg
specjalistyczng a lokalnym kontekstem — ich neutralna pozycja pozwala godzié¢ sprzeczne
interesy (patrzg na catos¢, nie reprezentujg zadnej jednej grupy). Warto wspomnieé, ze do
grona ,ekspertéw” zaliczajg sie nie tylko osoby z zewnatrz; réwniez lokalni mieszkaricy moga
miec ekspercka wiedze (np. pasjonat historii wskaze stare trakty warte odtworzenia jako szlaki
turystyczne, czy inzynier transportu mieszkajgcy w gminie zgtosi spotecznie swoje uwagi do
planu). W szczegdlnosci zrédtem wiedzy sg pracownicy Urzedu Gminy, ktérzy mogg zgtaszac
swoje uwagi do Planu. PZMM powinien uwzgledniaé ich spostrzezenia i propozycji.

Podsumowujgac, analiza interesariuszy PZMM dla Gminy Siedlec pokazuje szerokie spektrum
oczekiwan i rol — od codziennych potrzeb mieszkancéw, przez strategiczne cele wiadz, po
specjalistyczny wkiad ekspertdw. Zrozumienie intereséw kaidej grupy pozwoli lepiej
zaplanowac dziatania i komunikacje w ramach Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskie;j.
Gmina Siedlec, majac charakter rolniczo-turystyczny i rozproszona strukture osadnicza, stoi
przed nietatwym zadaniem poprawy mobilnosci na swoim terenie. Jednak dzieki
zaangazowaniu wszystkich interesariuszy — przy wspolnym stole rozméw — ma szanse
wypracowac rozwigzania dopasowane do lokalnych realiow. Takie rozwiazania, realizowane
etapami i przy wsparciu zewnetrznym, moga przynie$¢ wymierne korzysci: bezpieczniejsze
drogi, lepsza komunikacje publiczng, rozwdj turystyki bez szkody dla srodowiska oraz wzrost
jakosci zycia catej spotecznosci. Plan Mobilnosci stanie sie wtedy nie tylko dokumentem, ale
Zywym programem dziatania, akceptowanym i wspieranym przez mieszkancéw, samorzad,
przedsiebiorcow i pozostate zainteresowane strony — co jest kluczem do jego dtugofalowego

sukcesu.
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2.3.2. Sposdb organizowania badan spotecznych

Prowadzenie badan spotecznych stanowi kluczowy element w procesie planowania
mobilnosci miejskiej. Odpowiednio przeprowadzone badania umozliwiajg zrozumienie
potrzeb i oczekiwan mieszkancéw oraz pozyskanie cennych opinii, ktéore moga znaczgco
wptynagé na jakos¢ i efektywnos$¢ koricowej strategii. W gminie Siedlec przeprowadzono
badanie zachowan komunikacyjnych mieszkancéw. W tym celu zostat przygotowany
kwestionariusz, ktéry zawierat pytania dotyczgce réznych aspektéw codziennych podrézy
mieszkancow. Kwestionariusz obejmowat tematy takie jak czestotliwos$¢ korzystania z réznych
srodkow transportu, preferencje transportowe, doswiadczenia z podrézowaniem w obrebie
gminy oraz opinie na temat ewentualnych ulepszen w systemie transportowym. Ankieta byta
dostepna w formie cyfrowej, udostepniana poprzez media spotecznosciowe i strone
internetowg gminy. Dzieki temu zapewniono szeroki dostep do badania, umozliwiajac
mieszkaricom wygodny sposob udziatu w konsultacjach.

Po zebraniu i analizie danych z kwestionariuszy, gminie przedstawiono wstepng strategie
mobilnosci miejskiej. Pracownicy Urzedu konsultowali dokument w zakresie zgodnosci ze
stanem faktycznym. Po ostatecznej edycji dokument zostat przedstawiony Radnym Rady

Gminy Siedlec podczas komisji wspdlnej.

2.4. Ocena uwarunkowan transportowych obszaru funkcjonalnego

Ocena uwarunkowan transportowych obszaru gminy Siedlec jest procesem kompleksowej
analizy istniejgcej infrastruktury transportowej, uwzgledniajgcg wszystkie srodki transportu

dostepne w gminie. Analiza uwarunkowan objeta:

1. Stan infrastruktury drogowej:

Gmina Siedlec posiada rozbudowang sie¢ drogowg obejmujgcg wszystkie poziomy kategorii

drég. Przez jej teren przebiegajg kluczowe drogi ponadlokalne:

J Droga krajowa nr 32 (trasa Poznan — Zielona Géra) — dtugo$¢ na obszarze gminy ok. 10,6
km. Stanowi gtdwng o$ transportowg regionu, zapewniajgc potaczenie z siecig drog
krajowych i obstugujac duzy ruch tranzytowy.

J Droga wojewddzka nr 303 (trasa Wolsztyn — Babimost) — dtugosé na obszarze gminy ok.
12,5 km. tgczy powiat wolsztyriski z sgsiednim wojewddztwem lubuskim (m.in. z portem

lotniczym w Babimoscie) i rGwniez przenosi znaczny ruch ponadgminny.
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) Drogi powiatowe — tacznie okoto 86 km na terenie gminy. Tworzg gestg sie¢ potgczen
miedzy miejscowos$ciami gminy oraz sgsiednimi gminami, zapewniajac dojazd do drég
wyzszych klas.

J Drogi gminne —tagcznie ponad 100 km (najwieksza czes¢ sieci drogowej). Sg to zaréwno
drogi o nawierzchni utwardzonej (asfaltowej, z kostki brukowej lub ptyty betonowej), jak
i odcinki o nawierzchni gruntowej. taczg poszczegdlne wsie, osiedla i obszary rolne,
czesto petnigc funkcje dojazdéw do pél i poses;i.

Jakos¢ nawierzchni drég w gminie jest zréznicowana. Drogi krajowa i wojewddzka majg

nawierzchnie asfaltowe w dobrym stanie, jednak miejscami wymagajg one modernizacji

poboczy czy budowy ciggdw pieszo-rowerowych. Drogi powiatowe w wiekszos$ci posiadajg
utwardzong nawierzchnie, ale ich stan bywa nieréwnomierny — niektére odcinki zostaty
wyremontowane, inne czekajg na przebudowe (np. ze wzgledu na spekania czy waskie
jezdnie). Na drogach gminnych cze$¢ nawierzchni jest nieutwardzona (gruntowa), co pogarsza
przejezdnosc szczegdlnie w okresie opaddéw. Gmina sukcesywnie poprawia stan infrastruktury

— w ostatnich latach zrealizowano liczne inwestycje drogowe, m.in. przebudowy drdg

lokalnych w niemal kazdej miejscowosci. Przyktadowo, modernizowano ulice osiedlowe

w Zodyniu, Jaromierzu, Chobienicach i innych wsiach, budowano nowe odcinki drég (np.

dojazd nad jezioro w Borui) oraz chodniki (Nowa Tuchorza, Stara Tuchorza, Kopanica).

W Siedlcu utworzono parking i zostanie przebudowany chodnik przy ul. Szkolnej, aby poprawié

warunki ruchu przy szkole. Mimo tych dziatan wcigz wystepujg brakujace elementy

infrastruktury: w wielu wsiach brakuje ciggtych chodnikéw po obu stronach jezdni,
ograniczona jest infrastruktura dla rowerzystdw, a odwodnienie drég bywa niewystarczajgce

(co starano sie poprawi¢ przez budowe kanalizacji deszczowej przy remontach). Niemniej, stan

wiekszosci gtéwnych drég stopniowo sie poprawia dzieki regularnym remontom

i pozyskiwanym przez gmine srodkom na inwestycje.

2. Natezenie ruchu

Charakter ruchu drogowego na terenie gminy Siedlec zalezy od kategorii drog oraz pory roku.

Mozna wyrdzni¢ nastepujgce rodzaje ruchu na drogach gminy:

J Ruch tranzytowy: Ruch tranzytowy koncentruje sie gtdéwnie na drodze krajowej nr 32
oraz drodze wojewddzkiej nr 303. Drogg krajowa 32 odbywa sie intensywny przeptyw
pojazddéw ciezarowych i osobowych pokonujgcych trasy miedzyregionalne —stanowiona
korytarz tranzytowy tgczgcy wojewddztwo wielkopolskie z lubuskim. W miejscowosciach
potozonych przy DK32 (jak Kopanica, Jaromierz oraz do niedawna ZodynA) odczuwalne
jest duze natezenie ruchu ciezkiego i przejazdéw dalekobieznych. Od maja 2025 roku
kierowcy moga juz omingé Zodyn, poniewaz oddano do ruchu ponad 3-kilometrowg

obwodnice, ktéra wyprowadzita ruch tranzytowy z miejscowosci. Podobnie droga 303
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przenosi ruch pomiedzy Wolsztynem a Babimostem — korzystajg z niej m.in. pojazdy
zmierzajgce do lotniska lub omijajagce gtéwne drogi krajowe. Tranzyt generuje hatas
i zagrozenia w miejscowosciach, przez ktére przebiega (znikoma liczba obwodnic
powoduje, ze ruch przechodzi przez centra wsi).

J Ruch lokalny: Na sieci drég powiatowych i gminnych dominuje ruch lokalny, zwigzany
z codziennymi potrzebami mieszkaricdw. Obejmuje on dojazdy do pracy, szkét, sklepdw,
Urzedu Gminy zaréwno w obrebie gminy, jak i do sgsiednich osrodkéw (gtdwnie do
Wolsztyna, a takze do Zbaszynia czy Zbgszynka w sgsiednich powiatach). Natezenie
ruchu lokalnego wzrasta w typowych godzinach szczytu (porannym — dojazdy dzieci do
szkét i dorostych do pracy, oraz popotudniowym — powroty). Wiele drég powiatowych
taczy wieksze wsie gminy z drogami wyzszych kategorii, przez co petnig funkcje
dowozowa do tranzytu. Na przyktad trasa Chobienice — Przyprostynia — Zbgszyn (droga
powiatowa P2727) jest wykorzystywana nie tylko przez mieszkaricéw, ale i jako skrét dla
czesci ruchu ponadlokalnego, co zwieksza na niej ruch i powoduje szybsze zuzycie
nawierzchni. Generalnie jednak ruch na drogach lokalnych jest umiarkowany
i dostosowany do przepustowosci tych drég, z wyjatkiem krétkotrwatych wzrostéw np.
w trakcie lokalnych wydarzen.

J Ruch sezonowy: W okresach sezonowych obserwuje sie dodatkowe zwiekszenie ruchu.
Latem wzmozony jest ruch turystyczno-rekreacyjny — gmina Siedlec, majac w swoich
granicach atrakcyjne przyrodniczo tereny (np. lasy, jeziora w okolicach Borui
i Chobienic), przycigga odwiedzajgcych oraz mieszkancow okolic szukajgcych
wypoczynku. W weekendy letnie na drogach dojazdowych nad jeziora i do miejsc
wypoczynku pojawia sie wiecej samochoddéw (czesto z przyczepami kempingowymi czy
todziami). Ruch sezonowy to takze zwiekszony ruch maszyn rolniczych w okresie zniw
i prac polowych — péznym latem i jesienig po drogach gminnych poruszajg sie kombajny,
traktory z przyczepami, dowozgce ptody rolne, co moze powodowaé spowolnienia na
wezszych odcinkach i wymaga ostroznosci. Zimg natezenie ruchu bywa nieco mniejsze
(mniej aktywnosci rekreacyjnej), choé¢ warunki drogowe mogg go dodatkowo utrudniac.

Ogodlnie, choé brak jest szczegdétowych pomiaréow natezenia dla wszystkich odcinkdw,

jakosciowe obserwacje wskazujg, ze tranzyt stanowi znaczacg cze$é ruchu na gtéwnych

drogach, zas ruch lokalny dominuje na pozostatej sieci, z okresowymi wzrostami w sezonie

turystycznym i podczas prac rolnych.

3. Komunikacja publiczna:
Transport autobusowy.
Gmina Siedlec jest organizatorem przewozéw dzieci szkolnych, ktére wedtug stanu na

czerwiec 2025 realizuje Przedsiebiorstwo Transportowe "R&J" Sp. z 0.0. z Wolsztyna. Firma ta
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realizuje takze ustugi transportu zbiorowego. Aktualnie funkcjonuje 9 linii autobusowych na
terenie gminy. tacznie autobusy te pokonujg rocznie okoto 143 tys. km i przewozg rocznie
okoto 325 tys. pasazerdw. Autobusy szkolne kursujg w dni robocze, dostosowujac rozktad do
godzin lekcji w szkotach). Gmina organizuje takze dowdz dzieci do Zespotu Szkoty Specjalnej
w Wolsztynie. Firma realizujgca przejazdy (Auto-Kars Rzagdkowski) realizowata dowéz 15 dzieci
z miejscowosci: Belecin, Boruja, Chobienice, Godziszewo, Jaromierz, Kopanica, Nieborza,
Reklinek, Siedlec, Tuchorza, Wielka Wies.

Dostepnos¢ przestrzenna komunikacji publicznej jest dos¢ dobra — w kazdej miejscowosci
gminy znajduje sie co najmniej jeden przystanek autobusowy. Wykaz przystankéw obejmuje
kilkadziesiagt lokalizacji zlokalizowanych przy drogach gminnych, powiatowych, wojewddzkich
i krajowych (np. w centrach wsi, przy szkotach czy na waznych skrzyzowaniach). Mieszkarncy
mogq wiec wsigé$¢ do autobusu w swojej miejscowosci, jednak czestotliwos¢ potgczen poza
godzinami szkolnymi jest ograniczona. Przyktadowo, brak jest kurséw wieczornych czy
w weekendy, co praktycznie uniemozliwia podréz komunikacja publiczng np. do lekarza
w sobote czy na wydarzenie kulturalne wieczorem. Skutkiem tego jest zjawisko wykluczenia
transportowego niektdrych grup — szczegdlnie oséb starszych lub niemobilnych, ktére poza
godzinami funkcjonowania autobuséw szkolnych nie majg czym dojecha¢ do osrodka zdrowia
czy urzedu bez pomocy rodziny. Poza liniami gminnymi, przez teren gminy przebiegajg trasy
autobusowe (np. potgczenia powiatowe z Wolsztyna czy Zbaszynia), jednak ich liczba jest
niewielka.

Transport kolejowy. Przez gmine Siedlec przebiega jednotorowa linia kolejowa Zbgszynek —
Wolsztyn — Leszno. Na terenie gminy znajdujg sie dwa czynne przystanki kolejowe: Stara
Tuchorza i Belecin. Dzieki temu mieszkancy okolic Starej Tuchorzy i Belecina majg potencjalnie
mozliwo$¢ dojazdu kolejg do Wolsztyna lub przesiadki do Zbgszynia i Zbgszynka na pociagi
dalekobiezne (Zbagszynek jest waznym weztem na linii Berlin — Poznan). Niestety, oferta kolei
jest ograniczona — liczba potaczen w ciggu dnia jest mata, a czasy kursowania nie zawsze
dopasowane do potrzeb lokalnej spotecznosci. Ponadto przystanki sy oddalone od centrum
wsi (np. stacja Stara Tuchorza lezy na skraju miejscowosci), co utrudnia dostep pieszym. Mimo
to transport kolejowy stanowi pewien potencjat — np. uczniowie szkét srednich w Wolsztynie
czy pracownicy zaktadéw w Zbgszynku mogg z niego korzystaé, o ile dopasujg godziny.
Infrastruktura stacji jest skromna — istniejg perony, lecz budynki stacyjne (Belecin, Stara
Tuchorza) sg obecnie nieuzytkowane i nie petnig funkcji obstugi podréznych. Brakuje tam tez
udogodnien typu parkingi czy zadaszone poczekalnie. Przy stacji w Belecinie jest teren, ktory
mogtby by¢ wykorzystany na organizacje punktéw przesiadkowych typu P&R czy B&R), ale
w Starej Tuchorzy gmina nie posiada wtasnego terenu — organizacja punktu wymagataby

pozyskania gruntu na state, lub na zasadzie stuzebnosci.
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Podsumowujgc, komunikacja w gminie Siedlec jest zdominowana przez autobusy dowozgce
miodziez szkolng. Dla pozostatych mieszkancéw dostepnosc transportu zbiorowego jest
ograniczona, co sprzyja korzystaniu z transportu indywidualnego. Wykluczenie transportowe
jest istotnym wyzwaniem — osoby bez samochodu, zwtfaszcza w mniejszych, oddalonych od

gtéwnych tras wsiach, majg utrudniony dostep do podstawowych ustug.

4. Transport rowerowy i pieszy:

Infrastruktura dla pieszych. Wiekszo$s¢ miejscowosci gminy posiada infrastrukture
chodnikowa, skupiong gtéwnie przy gtéwnych drogach i w centrach wsi. W Siedlcu (siedzibie
gminy) istniejg chodniki przy gtéwnych ulicach (m.in. ul. Zbgszynska, Lipowa, Lesna, Szkolna),
jednak nie wszystkie osiedla majg bezpieczne dojécie pieszego do centrum. W pozostatych
wsiach chodniki z reguty wystepujg przy najbardziej uczeszczanych odcinkach —np. w Tuchorzy
przy drodze powiatowe] koto szkoty, w Kopanicy wzdtuz drogi krajowej, w Chobienicach
wzdtuz drogi wojewddzkiej. Infrastruktura okoto-drogowa taka jak oswietlenie uliczne jest
zainstalowana w kazdej miejscowosci, cho¢ pojawiajg sie sygnaty mieszkancow
o niedoswietlonych przejsciach lub wytgczaniu lamp nocg dla oszczednosci, co zmniejsza
bezpieczenstwo pieszych. Gmina kazdego roku sukcesywnie przeznacza z budzetu gminy
srodki finansowe na uzupetninie oswietlenia ulicznego oraz buduje nowe odcinki chodnikow
— ostatnio powstaty chodniki m.in. w Nowej Tuchorzy, w Starej Tuchorzy oraz planowane s3
kolejne np. w Tuchorzy (ul. Prosta) i Kopanicy (ul. Winnice). Mimo to, potrzeby mieszkarncéw
w tym zakresie sg nadal duze — zwtaszcza przy drogach o wiekszym ruchu brak chodnika
stanowi zagrozenie (np. dzieci idgce poboczem do przystanku szkolnego).

Infrastruktura dla rowerzystéw. Sie¢ Sciezek rowerowych w gminie Siedlec dopiero zaczyna
sie rozwija¢. Obecnie brak jest wydzielonych drég rowerowych wzdtuz gtéwnych drog —
rowerzysci zmuszeni sg korzysta¢ z poboczy drég lub jezdni razem z pojazdami, co bywa
niebezpieczne (zwtaszcza na ruchliwej DK32 i DW303). Mieszkancy zwracajg uwage na brak
spdjnosci tras rowerowych na terenie gminy —istniejg co prawda lokalne drogi o matym ruchu,
ktérymi rowerzysci sie poruszajg rekreacyjnie (np. miedzy wioskami przez las), ale formalnie
oznakowanych szlakéw jest niewiele. W okolicy wystepujg atrakcje turystyczne i przyrodnicze
(np. jeziora, zabytki w Kopanicy, rejon Chobienic), ktére mogtyby by¢ lepiej skomunikowane
siecig szlakéw pieszo-rowerowych. Na terenie gminy znajdujg sie lokalne trasy rowerowe
taczace sie z siecig powiatowg (np. trasa Wolsztyn — Tuchorza — Przemet). Jednak ich standard
bywa niedostosowany (prowadzg zwyktymi drogami). Dostrzegajgc te braki, wtadze gminy
intensywnie planujg rozwdj infrastruktury rowerowej. W planach ujeto budowe Sciezek
rowerowych w kluczowych relacjach: wzdtuz drogi wojewddzkiej 303 (Nieborza — Chobienice
oraz Chobienice — Gréjec Wielki), wzdtuz drogi krajowej 32 (granica wojewddztwa — Kopanica

—ZodyA — Powodowo), a takze w ciggach drég powiatowych taczacych duze wsie (np. Tuchorza
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— Belecin, Chobienice — Zbgszyn). Pierwsze projekty sg juz opracowane — np. dokumentacja
dla $ciezki wzdtuz DK32 oraz wzdtuz DW303 sg gotowe do realizacji, a dla trasy Siedlec — Stara
Tuchorza zabezpieczono srodki na projekt. Réwnolegle, na etapie koncepcji sg3 mniejsze
przedsiewziecia, jak wydzielenie ciggu pieszo-rowerowego przy drodze gminnej Siedlec —
Kietpiny.

Potrzeby mieszkarnicéw w zakresie ruchu pieszego i rowerowego koncentrujg sie na poprawie
bezpieczenstwa i wygody przemieszczania sie bez samochodu. Z jednej strony chodzi
o podstawowe chodniki i przejscia dla pieszych w obrebie wsi, z drugiej — o mozliwosé
aktywnej mobilnosci (rowerowej) miedzy miejscowosciami. Gmina ma duzy potencjat
przyrodniczy, ktéry mogtby byc lepiej wykorzystany przez rozwdj turystyki rowerowej —
planowane trasy wokét jezior i przez lasy mogtyby przyciggngé¢ odwiedzajgcych. Obecnie
jednak priorytetem jest zapewnienie podstawowe] infrastruktury rowerowej wzdtuz
najniebezpieczniejszych odcinkdw drég (DK32, DW303) oraz potaczenie najwiekszych wsi
bezpiecznymi trasami. W przysztosci, wraz z realizacjg zamierzen inwestycyjnych, transport
pieszy i rowerowy w gminie Siedlec powinien sta¢ sie znacznie bardziej przyjazny — co
przyniesie korzysci zaréwno mieszkancom (zdrowie, oszczedno$¢ kosztéw dojazdu), jak

i potencjalnym turystom.

5. Bezpieczenstwo ruchu drogowego:

Stan bezpieczenstwa. Analiza danych o zdarzeniach drogowych wskazuje, ze na terenie gminy

nie wystepujg pojedyncze czarne punkty, gdzie regularnie dochodzi do wielu wypadkéw.

Zdarzenia komunikacyjne sg rozproszone, jednak pewne odcinki drég wyrdzniajg sie

podwyzszonym ryzykiem. Wedfug informacji Komendy Powiatowej Policji w Wolsztynie

najbardziej zagrozone w 2024 roku byty:

J Droga wojewddzka nr 303 — odnotowano tu az 18 kolizji drogowych (sttuczek) w ciggu
roku. Cho¢ kolizje te na ogét nie skutkowaty ofiarami, ich liczba wskazuje na duze
natezenie ruchu i potencjalne problemy (np. wymuszenia pierwszenstwa na
skrzyzowaniach, najechania na tyt pojazdu itp.) na tej trasie.

J Droga powiatowa P2727 Chobienice — Przyprostynia (w kierunku Zbgszynia) —w 2024 r.
doszto na niej do 2 wypadkdéw (w ktérych 1 osoba poniosta $mieré, a 3 zostaty ranne)
oraz 3 kolizji. To powazny bilans jak na droge powiatowg i sygnat, ze odcinek ten jest
niebezpieczny (prawdopodobnie z powodu nadmiernej predkosci rozwijanej na prostej
drodze lub niebezpiecznych zakretow).

Ogoétem na drogach gminy Siedlec w 2024 roku zanotowano 58 zdarzen drogowych (kolizji

i wypadkdéw). Wiekszos¢ z nich to niegrozne kolizje, jednak kazdy wypadek $miertelny jest

alarmujacy. Przyczyny zagrozen na terenie gminy sg typowe dla obszaréw wiejskich: wysoka
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predkos¢ na diugich prostych odcinkach, niedostosowanie jazdy do warunkow (np. Sliskiej
nawierzchni zimg), ograniczona widocznos$é na skrzyzowaniach w terenie zabudowanym, czy
tez obecnos¢ niechronionych uczestnikdw ruchu (pieszych, rowerzystéw) na jezdni. Na
drogach tranzytowych (DK32, DW303) dochodzi do wymuszen pierwszenstwa przy wigczaniu
sie do ruchu z drég podporzgdkowanych i drobnych kolizji w miejscowosciach, gdzie tworza
sie zatory. Z kolei na waskich drogach gminnych zagrozeniem bywa mijanie sie pojazdéw na

ograniczonej szerokosci oraz kolizje z zwierzyng lesng (na obszarach zalesionych).

Dziatania na rzecz bezpieczenstwa.

Gmina Siedlec podejmuje szereg inicjatyw, by poprawic¢ bezpieczeristwo ruchu. W ramach
inwestycji drogowych dba sie o elementy uspokojenia ruchu — nowe i przebudowane odcinki
drég czesto sg wyposazane w wyniesione przejscia dla pieszych, chodniki oddzielajgce
pieszych od jezdni czy lepsze oznakowanie. Przyktadowo, planowana jest kompleksowa
budowa bezpiecznych przejs¢ dla pieszych (z doswietleniem, sygnalizacjg lub azylami)
w najbardziej newralgicznych miejscach — traktowane jest to jako proces ciggty, realizowany
etapami. Priorytetem sg okolice szkot, przedszkoli, placéwek publicznych oraz przystankéw
autobusowych. Dodatkowo, poprzez montaz znakéw aktywnych (migajace znaki ostrzegawcze
przed przejSciami) i luster drogowych na niebezpiecznych skrzyzowaniach, poprawia sie
widocznosé informac;ji dla kierowcéw.

Waznym aspektem jest réwniez infrastruktura poprawiajgca bezpieczenstwo rowerzystéow
i pieszych — stad silny nacisk na budowe wydzielonych $ciezek i chodnikéw w planach
inwestycyjnych (oddzielenie tych uzytkownikéw od ruchu samochodowego znacznie
zmniejszy ryzyko wypadkow). Realizacja Sciezki pieszo-rowerowej wzdtuz DK32 czy DW303
bedzie kluczowa dla zapobiegania wypadkom z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu.
Gmina angazuje sie tez we wspdlne projekty z powiatem — przyktadem jest dofinansowanie
przebudowy niebezpiecznego odcinka drogi Chobienice — Zbgszyn wraz z budowg sciezki
pieszo - rowerowej (P2727) w 2023 roku, co ma na celu poprawe jej stanu i bezpieczerstwa
po serii wypadkdw.

Pozytywnym sygnatem jest brak typowych ,,czarnych punktéw”, co oznacza, ze dotychczasowe
dziatania przynoszg efekty i nie ma miejsca, ktére wymagatoby natychmiastowej interwenciji
inzynieryjnej z powodu nagminnych wypadkéw. Niemniej, ciggta poprawa bezpieczenistwa
pozostaje priorytetem — zwtaszcza w konteks$cie rosngcego ruchu. W planach sg takze
dziatania miekkie: edukacja mieszkancow (szczegdlnie mtodziezy) w zakresie bezpiecznego
poruszania sie po drogach, akcje informacyjne o odblaskach i bezpieczenstwie nocg, a takze
promowanie kulturalnej jazdy wsrod kierowcdw. Wszystkie te kroki majg na celu zmniejszenie

liczby zdarzen drogowych i ochrone zycia oraz zdrowia uczestnikéw ruchu.
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6. Intermodalnosc i integracja transportowa:

Powigzania miedzy srodkami transportu. Na terenie gminy Siedlec funkcjonujg rézne gatezie
transportu (samochodowy, autobusowy, kolejowy, rowerowy), jednak ich integracja jest
obecnie ograniczona. Przyktadem jest transport kolejowy — dwa przystanki kolejowe (Stara
Tuchorza i Belecin) nie sg bezposrednio skomunikowane z transportem autobusowym. Brak
specjalnie skoordynowanych rozktadéw jazdy autobuséw dowozgcych do pociggéw -
mieszkaicy muszg organizowa¢ dojazd na stacje we wilasnym zakresie (najczesciej
samochodem lub rowerem). Parking przy stacji nie jest formalnie urzadzony, ale podrdzni
korzystajacy z pociggéw parkujag samochody w poblizu (np. na utwardzonych poboczach).
Podobnie, brak jest dedykowanych stojakéw rowerowych czy wiat przy przystankach
kolejowych, co utrudnia wykorzystanie kombinacji ,rower + pociag”.

Parkingi i Park&Ride. Na terenie gminy istniejg liczne parkingi publiczne, ktére cho¢ nie sg
oznaczone jako Park&Ride, petnig czesciowo takg funkcje dla lokalnych podrézy. Gmina
udostepnia bezptatne parkingi w centralnych miejscach miejscowosci — np. w Chobienicach
(przy cmentarzu), Kopanicy (place przy Rynkach), Siedlcu (naprzeciw szkoty) czy Tuchorzy (przy
cmentarzu). Ponadto niemal w kazdej wsi obok sali wiejskiej urzgdzono maty parking dla
mieszkancow. Nie ma jednak wydzielonych weztéw Park & Ride — np. z monitoringiem,
oznakowaniem i informacjg dla podréznych. Integracja taryfowa réwniez nie wystepuje: bilety
autobusowe szkolne obowigzujg tylko na liniach R&J, nie ma wspdlnych biletéw np. z koleja
czy z komunikacjg sgsiednich gmin. Podrézny chcacy kontynuowac jazde pociggiem musi kupié
osobny bilet kolejowy — brakuje utatwien typu zintegrowany bilet okresowy , bus+train”.
Wiadze gminy dostrzegajg potrzebe lepszej integracji systemu transportowego i tworzenia
infrastruktury przesiadkowe] dostosowanej do lokalnych realidw. Integracja informac;ji
i rozktadéw miedzy réznymi $Srodkami transportu takze wymaga wzmocnienia. Obecnie
pasazer musi sam sprawdzac rozktad autobusdw gminnych i pociggdw — nie ma centralnej
informacji czy aplikacji utatwiajgcej planowanie podrézy door-to-door. Skromna skala
realizowanych faktycznie przejazdéw komunikacjg zbiorowg jest z pewnoscig istotnym
ograniczeniem dla tego typu pomystow.

Podsumowujac, intermodalnos¢ w gminie Siedlec jest na bardzo podstawowym poziomie.
Dominacja samochodu osobowego sprawia, ze wiekszo$¢ podrdzy odbywa sie od drzwi do
drzwi bez przesiadek. Niemniej, istniejg mozliwosci poprawy — bliskos¢ wezta kolejowego
Zbgszynek stwarza szanse na dogodng przesiadke na transport kolejowy (gdyby zapewnié
dojazd), a planowane parkingi i sciezki rowerowe mogg w przysztosci utatwié faczenie réznych
form mobilnosci. Integracja transportowa bedzie istotna zwtaszcza w kontekscie walki
z wykluczeniem transportowym — dobrze zaplanowane systemy ,ostatniej mili” (dowozu do
stacji czy gtdwnych przystankdédw) mogtyby znaczgco poprawi¢ dostepnosé¢ komunikacyjng

gminy.
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7. Wyzwania i potrzeby specyficzne dla obszaru:

Analiza obecnego stanu systemu transportowego gminy Siedlec pozwala zidentyfikowad

kluczowe wyzwania i potrzeby, ktédrym samorzad bedzie musiat sprosta¢ w najblizszych latach:

J Wykluczenie transportowe i dostepnos¢ ustug: Rozproszona sie¢ osadnicza (26
miejscowosci w gminie) sprawia, ze zapewnienie transportu publicznego do wszystkich
mieszkancow jest trudne i kosztowne. Osoby niezmotoryzowane — szczegdlnie seniorzy,
mtodziez poza wiekiem szkolnym, osoby o niskich dochodach — majg ograniczone
mozliwosci dojazdu do lekarza, urzedu, sklepdw czy na wydarzenia. Potrzebne sg
rozwigzania niwelujgce wykluczenie transportowe, np. rozszerzenie oferty autobusowe;j
(wiecej kurséw w réznych porach, takze poza rokiem szkolnym). Wyzwanie stanowi
takze dowodz mieszkarncow do osrodkéw poza gming (szpital w Wolsztynie, urzedy
powiatowe) — obecnie zdani sg czesto na pomoc rodziny lub kosztowne ustugi prywatne.

J Rozproszona struktura osadnicza: Gmina sktada sie z wielu matych wsi, oddalonych od
siebie o kilka kilometréw. Takie rozproszenie powoduje, ze koszty utrzymania
infrastruktury drogowej i transportu publicznego s wysokie w przeliczeniu na
mieszkanca. Utrzymanie ponad 100 km drdg (od$niezanie, naprawy) przy ograniczonym
budzecie gminy jest wyzwaniem — konieczne jest priorytetyzowanie najwazniejszych
ciggéw. Podobnie, uruchomienie komunikacji publicznej do kazdej wioski (zwtaszcza
o matej liczbie ludnosci) moze by¢ nieoptacalne, co rodzi dylemat pomiedzy
efektywnoscig a dostepnoscia. Wymaga to kreatywnych rozwigzan (np. mniejszych
buséw, wspotpracy z sgsiednimi gminami w celu wspétdzielenia linii).

J Poprawa infrastruktury przy ograniczonych srodkach: Mieszkarncy wyraznie sygnalizujg
potrzebe ulepszania infrastruktury drogowej i okotodrogowej — w badaniach
ankietowych rozwdj drég i chodnikdéw byt wskazywany jako jedno z najwazniejszych
zadan. Gmina musi kontynuowa¢ modernizacje drég gminnych (sg drogi, ktére
wymagajg utwardzenia lub remontu nawierzchni) oraz rozbudowe chodnikéw i sciezek.
Jednoczesnie budzet wtasny gminy jest ograniczony, co oznacza konieczno$é
poszukiwania dofinansowan zewnetrznych. Kazde zadanie inwestycyjne (np. budowa
chodnika czy nowej drogi) wymaga montazu finansowego ze $srodkéw krajowych/UE lub
wspotpracy z powiatem/wojewddztwem. Zapewnienie ciggtosci finansowania tych
potrzeb stanowi state wyzwanie.

J Bezpieczenstwo ruchu: Mimo stosunkowo nieztego ogdlnego stanu bezpieczenstwa,
wcigz wystepujg sytuacje ryzyka — szczegdlnie na gtéwnych drogach. Kultura jazdy
(przekraczanie predkosci, parkowanie w niedozwolonych miejscach) wymaga poprawy.
Potrzebne s3 dalsze inwestycje w infrastrukture bezpieczenstwa (azyle dla pieszych,
oswietlenie przejsé, progi zwalniajgce w newralgicznych punktach) oraz w edukacje

uzytkownikéw drég. Wyzwanie stanowi takze zabezpieczenie finansowe na szybkie
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reagowanie — np. gdy gdzies dochodzi do serii wypadkéw, gmina powinna moc szybko
zainstalowa¢ dodatkowe oznakowanie czy doswietlenie.

o Integracja i zrownowazony transport: Obecny system jest silnie zorientowany na
transport samochodowy indywidualny. W kontekscie polityki zréwnowazonej
mobilnosci wyzwaniem jest zmiana nawykéw i stworzenie warunkéw do korzystania
z alternatyw: komunikacji zbiorowej, roweru, ruchu pieszego. Potrzeby obejmujg tu
zaréwno inwestycje (wezty przesiadkowe, $ciezki rowerowe), jak i dziatania miekkie
(kampanie promujace np. dojazd rowerem do pracy, organizacja gminnych wydarzen
typu ,dzied bez samochodu”). Istotne bedzie zintegrowanie réznych form transportu
tak, by byty dla mieszkanca wygodne i konkurencyjne wobec auta. Na razie jest to cel
trudny, biorgc pod uwage uwarunkowania wiejskie, ale niezbedny w perspektywie
dtugoterminowej (zaréwno ze wzgledéw spotecznych, jak i ekologicznych).

Podsumowujac, gmina Siedlec stoi przed typowymi dla obszaréw wiejskich wyzwaniami

transportowymi: zapewni¢ dostepnos¢ komunikacyjng wszystkich mieszkancéw przy

rozsgdnych kosztach, poprawic¢ jakos¢ drég i bezpieczenstwo, a réwnoczesnie dazy¢ do
wiekszej zrownowazonos$ci mobilnosci. Rozpoznanie tych potrzeb juz nastgpito — teraz

kluczowe bedzie ich sukcesywne adresowanie poprzez planowane projekty i inicjatywy.

8. Potencjat rozwoju systemu transportowego

Mimo wymienionych trudnosci, system transportowy gminy Siedlec ma znaczny potencjat
rozwojowy. W nadchodzgcych latach mozna spodziewac sie pozytywnych zmian, wynikajgcych
z nastepujgcych czynnikdow:

J Inwestycje infrastrukturalne w przygotowaniu: Gmina ciggle pozyskuje srodki i realizuje
inwestycje drogowe. Wiele projektdw ma juz zabezpieczone finansowanie lub
dokumentacje. Przyktadem jest rozbudowa drogi krajowej 32 z budowg Sciezki pieszo-
rowerowe] — dokumentacja jest gotowa i oczekuje na realizacje, co oznacza szanse na
bezpieczniejszg i bardziej przyjazng droge dla wszystkich uzytkownikéw. Podobnie,
rozbudowa drogi wojewddzkiej 303 o Sciezki rowerowe uzyskata decyzje ZRID
(Zezwolenie na Realizacje Inwestycji Drogowej), co przybliza moment rozpoczecia prac.
Te duze inwestycje, finansowane przez samorzad wojewddzki lub centralny, znaczaco
poprawig uktad transportowy gminy. Gmina planuje tez wspdlnie z powiatem realizacje
przebudowy drég powiatowych (jak np. zakoriczona niedawno przebudowa drogi Stara
Tuchorza — Tuchorza w 2025 r. z dofinansowaniem gminy). Jesli wszystkie zamierzenia
do roku 2030 zostang zrealizowane, sie¢ drogowa i rowerowa gminy ulegnie jakosciowej
zmianie — wiele wsi zyska komfortowe potaczenia, a ciggto$é tras rowerowych

uatrakcyjni podrdze nie tylko dla mieszkaricéw, ale i odwiedzajgcych.
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J Wykorzystanie funduszy zewnetrznych: Samorzagd gminy Siedlec jest aktywny
w pozyskiwaniu funduszy krajowych i unijnych na rozwéj transportu. Od wielu lat gmina
korzysta z dofinansowania projektéw drogowych (np. Fundusz Rozwoju Drég (dawniej
Fundusz Drég Samorzadowych), dotacje celowe). Wysoki priorytet mobilnosci
w strategii gminy zwieksza szanse na pozyskanie takich funduszy. Dzieki zewnetrznemu
wsparciu finansowemu mozliwy bedzie rozwdj systemu transportowego bez
nadmiernego obcigzania budzetu gminnego.

J Rozwaj turystyki i mobilnosci rekreacyjnej: Gmina Siedlec, cho¢ typowo rolnicza, ma
atuty przyrodniczo-turystyczne (jeziora, lasy, zabytki w wielu zakatkach gminy). Trend
wzrostu turystyki krajowej oraz rekreacji blisko natury stwarza okazje do wypromowania
gminy jako miejsca przyjaznego rowerzystom i pieszym, co przyciggnie turystéw, a co
z kolei uzasadni dalsze inwestycje (np. matg infrastrukture: stojaki na rowery, miejsca
odpoczynku). Turystyka rowerowa i piesza pobudza rozwdj lokalnej przedsiebiorczosci
(agroturystyka, gastronomia), a jednoczesnie poprawia dostepnos¢ transportowa — bo
korzystaja na tym réwniez mieszkancy (dostajac lepsze drogi i Sciezki). Ewentualne
inwestycje w matg infrastrukture dla elektromobilnosci, np. montaz solarnej wiaty
ztadowarkg do rowerdéw elektrycznych, mogtyby wzmocni¢ nowoczesne trendy e-
mobility. To wszystko zwieksza atrakcyjno$¢ transportu niezmotoryzowanego
i uzupetnia system transportowy.

J Mozliwosci rozwoju komunikacji publicznej: Cho¢ obecnie transport zbiorowy jest
skromny, istnieje potencjat jego poprawy. Przeorganizowanie systemu autobusowego
na poziomie powiatu czy regionu (np. utworzenie zintegrowanej komunikacji
powiatowej) mogtaby wigczy¢ gmine Siedlec w szerszg siatke potgczen, dajac
mieszkaricom wiecej opcji podrézy. Bliskos¢ miasta powiatowego Wolsztyn oraz
sgsiedztwo waznego wezta kolejowego (Zbgszynek) to atuty — przy odpowiedniej
organizacji mozna by uruchomié dogodne potgczenia dowozowe do tych punktéw (np.
linia autobusowa skomunikowana z pociggami w Zbaszynku, co skrécitoby czas dojazdu
do Poznania). Wazna i decydujgce s3 jednak zawsze skala i potencjat dla takich
przedsiewzieé, jak réwniez efektywno$é ekonomiczna. Coraz wiekszy nacisk na
ekologiczny transport moze przynie$é wsparcie dla takich inicjatyw. Ponadto, rosnaca
Swiadomos¢ spoteczna co do zalet transportu publicznego moze zwiekszyé popyt —
zwtaszcza mtodsze pokolenie bedzie sktonne przesig$é sie na autobus lub pociag, o ile
oferta stanie sie bardziej atrakcyjna. Gmina ma tu pole do dziatania poprzez wspétprace
z prywatnymi przewoznikami w celu potencjalnego uruchomienia dodatkowych kurséw.

J Nowe technologie i inteligentne systemy: W dtuiszej perspektywie gmina moze
potencjalnie skorzysta¢ z wdrazania inteligentnych systeméw transportowych (ITS) na

skale lokalng, w porozumieniu np. z powiatem albo innymi samorzgdami. Cho¢ brzmi to
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futurystycznie, nawet proste aplikacje mobilne z rozktadami jazdy, system zgtaszania
usterek drogowych przez mieszkancéw czy czujniki natezenia ruchu na newralgicznych
skrzyzowaniach mogg usprawni¢ dziatanie systemu. Mieszkancy w ankietach wyrazili
opinie, ze ustugi ITS mogtyby pomédc rozwigzac gtéwne problemy transportowe gminy —
np. lepsze zarzadzanie ruchem czy informacja mogtyby zmniejszy¢ korki okazjonalnie
tworzgce sie w centrum Siedlca. Wraz z rozwojem infrastruktury telekomunikacyjnej na

wsi (Internet szerokopasmowy) taki potencjat bedzie rést.

Reasumujac, Gmina Siedlec ma duzy potencjat rozwoju systemu transportowego.
Zaplanowane inwestycje — jesli zostang zrealizowane - uczynig transport w gminie
bezpieczniejszym, bardziej dostepnym i zréwnowazionym. Wykorzystanie dostepnych
zrodet finansowania zewnetrznego oraz atutow lokalizacyjnych (kolej, turystyka) moze
znaczaco przyspieszy¢ ten rozwdj. Wazne jest, aby kontynuowac obrany kierunek: rozwija¢
infrastrukture drogowgq i okotodrogowg, dba¢ o integracje réznych srodkéw transportu
i odpowiada¢ na potrzeby mieszkancow. Dzieki temu system transportowy gminy
w przysztosci bedzie moégt sprosta¢c zaréwno codziennym wymaganiom lokalnej

spotecznosci, jak i stac sie elementem szerszej, nowoczesnej sieci transportowej regionu.

Giowne generatory ruchu i transportu w gminie Siedlec, to:

1.  Gtéwni pracodawcy i obiekty wielkopowierzchniowe (Tabela 2.5.):

Tabela 2.5. Gtowni pracodawcy i obiekty wielkopowierzchniowe

Zaktady Miesne  Sobkowiak
1 Elzbieta Sobkowiak 207 rzetworstwo miesa
" | ul. Wolsztyriska 54 P €

64-212 Siedlec

Firma Handlowa sp. j.

2. | ul. Wolsztyriska 54 380 C;’;Tii'iarskich wyrobow 5227
64-212 Siedlec
Debowa Polska sp. z 0.0. sp.k. produkcja wyrobow
3. | ul. Wolsztyniska 56 160 z drewna, produkcja alkoholi
64-212 Siedlec gatunkowych
PSJ Siedlec sp. z 0.0.
4. | ul. Piaskowa 12 200 przetwoérstwo ryb

64-212 Siedlec

Przetwérstwo Ryb i Warzyw
Z.P.Ch. .
5. ul. Piaskowa 12 do 100 przetwérstwo ryb

64-212 Siedlec
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Onix sp. z 0.0. , .
6. | zakrzewo 32 240 Przetworstwo owocow
64-231 Belecin Hwarzyw
wynajem i  zarzadzanie
Gospodarstwo Rolne Jazdon eruchomosciam! wlasnymi
7. | Tomasz Jazdon dziatalnod US’ngOW{:; 2980; 2614
Zakrzewo 32, 64-231 Belecin . .
wspomagajgca produkcje
roslinng,
Jantex Foodservis group sp. z
8. g';:.ra Tuchorza 89 124 przetwoérstwo warzyw 2918; 4302
64-232 Tuchorza
Kekbel Max sp. z 0.0. sp. j.
9. | Belecin 123 C 70 przetwoérstwo warzyw 3060
64-231 Belecin
Wellton sp. z 0.0. . .
10 Jaromierz 101A 48 Z:Z\C/jvl:?acfych wyrobow
64-225 Kopanica
11 P.W. ROMIX 5P 2 0.0. transport, stacje paliw, mtyn
ul. Gk’)V\{na 56 245 - obiekt ’ !
64-212 Zodyr °
12 | Swistpol sp. z 0.0. 50 transport, produkcja
ul. Polna 56, 64-212 Siedlec wyrobdéw drewnianych
RAB Jazyniec A. Moder B. .
13 | Jozwikowski Przetwarzanie .
. i konserwowanie miesa 2344
Spétka Jawna , drobiu
Jazyniec 99, 64-225 Kopanica
14 I._IMAX SUBSTRATES sp. z 0. o.
Zodyn, ul. Siedlecka 2, 64-212 Rozmnazanie roslin 3500; 2951
Siedlec

Zrédto: dane gminne, 2025

2.  Giéwne urzedy — Urzad Gminy w Siedlcu — ul. Zbaszynska 17, 64-212 Siedlec

3.  Wykaz placowek oswiatowych (Tabela 2.6.)

Tabela 2.6. Placowki oswiatowe w gminie Siedlec

Placéwki oswiatowe Adres
Szkota Podstawowa im. Powstaricow Wielkopolskich w Siedlcu ul. Szkolna 6, 64-212 Siedlec
Szkota Podstawowa im. Bohateréw Ziemi Tuchorskiej w Tuchorzy ul. Kasztanowa 4, 64-232 Tuchorza

Zespot Szkoty Podstawowej i Przedszkoli w Kopanicy

ul. Szkolna 2, 64-225 Kopanica

Zespot Szkoty Podstawowej i Przedszkola w Chobienicach

Chobienice 145, 64-214 Chobienice

Zespot Szkoty Podstawowej i Przedszkola w Belecinie

Belecin 76, 64-231 Belecin

Przedszkole w Siedlcu

ul. Zbgszynska 7, 64-212 Siedlec

Zespot Publicznych Przedszkoli w Tuchorzy

ul. Koscielna 11, 64-232 Tuchorza

Przedszkole Niepubliczne A Be Ce Strumyk Wiedzy

ul. Szkolna 2, 64-212 Siedlec

Zrédto: dane gminne, 2025
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4.  Wykaz placéwek ochrony zdrowia (Tabela 2.7.)

Tabela 2.7. Placowki ochrony zdrowia w gminie Siedlec
Placoéwki ochrony zdrowia Adres
Centrum Medyczne SALUS ul. Wolsztyniska 74, 64-212 Siedlec

Osrodek Zdrowia Kopanica Poradnia Lekarza POZ
ul. Zbaszynska 33, 64-225 Kopanica

Osrodek Zdrowia Belecin

Poradnia Lekarza POZ

Belecin 97, 64-231 Belecin

Praktyka Dentystyczna Jolanta Mréwka ul. Zbaszynska 33, 64-225 Kopanica

Kaminski i Partnerzy Lekarze Spétka Partnerska

Zrédto: dane gminne, 2025

2.5. Ocena funkcjonowania systemu transportowego z punktu widzenia
zrownowazonej mobilnosci

2.5.1. Infrastruktura transportowa

Uktad transportowy gminy Siedlec charakteryzuje sie dobrg dostepnoscig przestrzenng
i wieloszczeblowym uktadem drogowym. Przez teren gminy przebiegajg wazne drogi: krajowa
nr 32 (trasa Poznan — Zielona Gdra) oraz wojewddzka nr 303 (Wolsztyn — Babimost). Znajduja
sie tu takze liczne drogi powiatowe oraz rozbudowana sie¢ drég gminnych, ktéra zapewnia
dojazd do wszystkich miejscowosci.

W pétnocnej czesci gminy biegnie linia kolejowa Zbgszynek — Leszno, z przystankami w Starej
Tuchorzy i Belecinie. Choé¢ nie funkcjonuje tu obecnie regularny ruch pasazerski, linia ta
stanowi wazny rezerwuar potencjatu dla przysztej obstugi mieszkaricéw kolejg, zwtaszcza
w kontekscie plandw rozwoju transportu publicznego. W poblizu gminy znajduje sie rowniez
stacja przesiadkowa w Zbgszynku (wezet o znaczeniu ponadregionalnym) oraz lotnisko
w Babimoscie, ktére moze petni¢ funkcje uzupetniajgcq dla dalszych podrézy krajowych

i zagranicznych.

Zestawienie drég:
° Droga krajowa nr 32 Poznan — Zielona Géra — dtugos¢ na terenie gminy 10.540 m,
° Drogi wojewddzkie:
o Nr 303 — Wolsztyn-Babimost o dfugosci 12.439 m,
o Nr 313 o dtugosci 917 m,
° Drogi powiatowe o dtugosci tgcznej 92.362 m (zgodnie z zestawieniem),

° Drogi gminne o dtugosci tgcznej 101.541 m (zgodnie z zestawieniem).
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Tabela 2.8. Wykaz dréog ponadgminnych w gminie Siedlec

32 Poznan - Zielona Géra 10540 krajowa

303 Wolsztyn - Babimost 12439 wojewddzka

313 - 917 wojewddzka
P2720P - 1995 powiatowa
P2726P - 1396 powiatowa
P2727P - 3444 powiatowa
P2728P - 1863 powiatowa
P3788P - 4419 powiatowa
P3789P - 10134 powiatowa
P3790P - 7978 powiatowa
P3791P - 2624 powiatowa
P3792P - 6223 powiatowa
P3793P - 4361 powiatowa
P3794P - 4611 powiatowa
P3795P - 4595 powiatowa
P3796P - 7380 powiatowa
P3797P - 7057 powiatowa
P3798P - 6741 powiatowa
P3799P - 6035 powiatowa
P3800P - 1932 powiatowa
P3801P - 5956 powiatowa
P3802P - 3618 powiatowa

Zrédto: Opracowanie na podstawie danych gminy, 2025

Tabela 2.9. Wykaz drég gminnych w gminie Siedlec

G540520P Boruja - granica gminy - (Szarki) 1423
G565517P Boruja - Nowa Tuchorza 2768
G565518P Tuchorza - Nowa Tuchorza 401
G565518P Tuchorza - Nowa Tuchorza 1763
G565519P Tuchorza - Reklin - Kietpiny - granica gminy - (Wolsztyn) 3377
G565519P Tuchorza - Reklin - Kietpiny - granica gminy - (Wolsztyn) 2238
G565519P Tuchorza - Reklin - Kietpiny - granica gminy - (Wolsztyn) 242
G565519P Tuchorza - Reklin - Kietpiny - granica gminy - (Wolsztyn) 232
G565519P Tuchorza - Reklin - Kietpiny - granica gminy - (Wolsztyn) 2292
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G565520P Zakrzewo - Mariankowo 3117
G565520P Zakrzewo - Mariankowo 2059
G565521P Zakrzewo - Godziszewo 1695
G565521P Zakrzewo - Godziszewo 1437
G565522P od dr. pow. nr 2727P - Gréjec Maty - do dr. pow. nr 2727P 4598
G565523P Belecin - Reklinek 1875
G565523P Belecin - Reklinek 705
G565523P Belecin - Reklinek 1986
G565524P od dr. gminnej nr 565523P ("droga kanatowa") - Karna 2554
G565525P Karna - Siedlec 1511
G565525P Karna - Siedlec 1637
G565526P Nieborza - Reklinek 1208
G565526P Nieborza - Reklinek 1630
G565526P Nieborza - Reklinek 613
G565527P Reklinek - Siedlec 1448
G565528P Nieborza - Zodyn 2092
G565528P Nieborza - Zodyn 2061
G565529P Kietpiny - granica gminy - (Ruchocki Mtyn) 1784
G565529P Kietpiny - granica gminy - (Ruchocki Mtyn) 608
G565530P Kietpiny - granica gminy - (Chorzemin) 919
G565531P Stara Tuchorza - granica gminy - (Krzewina) 1527
G565532P Boruja - granica gminy - (Kuznica Zbaska) 1514
G565533P Siedlec - Kietpiny 3308
G565534P Siedlec - dr. krajowa nr 32 1872
G565535P Siedlec - Nowy Zodyr - Kopanica 2264
G565535P Siedlec - Nowy Zodyr - Kopanica 1106
G565535P Siedlec - Nowy Zodyn - Kopanica 439
G565535P Siedlec - Nowy Zodyr - Kopanica 2462
G565536P od dr. gminnej nr 565535P - Nowy Zodyn - Zodyn 2389
G565537P Zodyn - Kietkowo 47

G565537P Zodyn - Kietkowo 2515
G565538P Zodyn - Jazyniec 1942
G565539P Jaromierz - Marianice - granica gminy - (Nowy Jaromierz) 1064
G565539P Jaromierz - Marianice - granica gminy - (Nowy Jaromierz) 444
G565540P Kietkowo - Jazyniec - Obra Dolna 4829
G565541P (Babimost) - granica gminy - Wachabno 802
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G565542P Wachabno - granica gminy - dr. woj. nr 313 (Linie) 2927
G565543P Wachabno - Przeszkoda 2735
G565544pP Mata Wies - Wielka Wie$ 818
G565545P Przeszkoda - Wielka Wies 852
G565545P Przeszkoda - Wielka Wies 2652
G565545P Przeszkoda - Wielka Wies 899
G565546P Kopanica - granica gminy - (Stary Jaromierz) 2451
G569024P Kietpiny od drogi G565529 do granicy Gminy (dziatka 538) 294
G565547P Jaromierz - granica gminy - (Stary Jaromierz) 423
G565548P Kietpiny (dziatki nr 242 i 231) od drogi G565530 do G565529 1132
G565549P | Tuchorza (dziatka nr 360/1) od drogi P3792P do granicy lasu 580
Stara Tuchorza — Tuchorza (,trajba”) od drogi P3799P do
G565550P 2315
drogi P3792P

G565551P Tuchorza (dziatki nr 659, 102) od drogi P3792P do P3798P 1327
G565552P Belecin (dziatka nr 374/3) od drogi P3792P do granicy lasu 160
G565553P Jaromierz od drogi P3801P do drogi G565539 611
G565554P Jaromierz (dziatka 224) 100
G565555P Jaromierz (dziatka 232) 76

G565556P Jaromierz (dziatka 351) 137
G565557P Jazyniec od drogi G565540 w kierunku zachodnim 535

Kopanica od drogi krajowej DK32 do drogi P3789P (ul.
G565558P 770
Winnice, Stoneczna, Piaskowa, Kwiatowa)
Zodyn od drogi G565537 do dziatki 466/1 (ul. Osiedlowa i
G565559P 950
Stoneczna)
RAZEM 101.541

Zrédto: Opracowanie na podstawie danych gminy, 2025

Stan techniczny i nawierzchnia gtownych drég (krajowej i wojewddzkich) jest oceniany jako
dobry — drogi te posiadajg nawierzchnie asfaltowg, a w terenach zabudowanych wyposazone
sg w chodniki i oSwietlenie uliczne. Drogi powiatowe i czes¢ drog gminnych wymagajg
sukcesywnych modernizacji, zwtaszcza w zakresie geometrii tukéw, odwodnienia i poboczy

(m.in. inwestycje w Wielkiej Wsi, Jazyricu, Kopanicy).
Stan techniczny drég gminnych:
Zgodnie z raportem okresowej kontroli stanu technicznego drég gminnych przeprowadzone;j

we wrzesniu 2024 r., stan ogdlny sieci drogowej nie zagraza bezpieczenstwu ruchu
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drogowego, a wszystkie drogi sg dopuszczone do uzytkowania. Jednak w przypadku licznych

odcinkéw zidentyfikowano potrzeby remontowe i modernizacyjne.

Kluczowe obserwacje z raportu:

J W wielu miejscach wystepujg odcinki o nawierzchniach nieutwardzonych
z nieréwnosciami przekraczajgcymi 5 cm, ktére wymagajg corocznego profilowania
nawierzchni (np. na drogach o nawierzchni zwirowej, gruntowej, ttuczniowej).

J Chodniki i $ciezki rowerowe tam, gdzie istniejg, sg najczesciej w dobrym stanie
technicznym i nie wymagaja natychmiastowych dziatan — jednak w wielu miejscach
wcigz ich brakuje catkowicie, co ogranicza bezpieczenstwo pieszych.

J Stan poboczy na czesci drég oceniono jako zadowalajacy, ale wskazano tez miejsca, gdzie
konieczne jest $Sciecie zawyzonego pobocza lub usuniecie nadmiaru gruntu, ktoéry
wchodzi w jezdnie.

J Nalezy systematycznie udraznia¢ rowy odwadniajgce, szczegdlnie tam, gdzie wystepuja
ich zarosniecia.

J Wskazano takze konieczno$é czyszczenia Sciezek przy kraweznikach, a w kilku
przypadkach — wykonania dodatkowych remontéw nawierzchni bitumicznej (np. ulica
Topolowa i Piaskowa w Siedlcu).

Podsumowanie stanu technicznego:

J Drogi asfaltowe sg w wiekszosci przypadkéw w stanie zadowalajgcym lub dobrym.

o Drogi zwirowe i gruntowe wymagajg statego utrzymania — zaleca sie profilowanie co
najmniej raz do roku.

J Brakuje jednolitej infrastruktury chodnikowej i rowerowej, zwtaszcza przy drogach
gminnych prowadzgcych przez miejscowosci lub faczacych wsie.

J Niektére drogi wykorzystywane w ruchu mieszanym (osobowym i rolniczym) sg

narazone na szybkie zuzycie i wymagajg czestszych napraw nawierzchni.

Whiosek uzupetniajacy:

Cho¢ formalnie stan techniczny drég gminnych w gminie Siedlec umozliwia ich uzytkowanie,
istnieje szereg odcinkdéw wymagajgcych planowych dziatan naprawczych i modernizacyjnych.
Dalszy rozwdj infrastruktury powinien obejmowaé nie tylko poprawe jakosci nawierzchni, ale
rowniez rozbudowe elementéw towarzyszacych: chodnikéw, rowdw, poboczy i oswietlenia.
Te dziatania beda kluczowe dla zwiekszenia bezpieczenstwa oraz komfortu codziennej
mobilnosci mieszkancéw gminy Siedlec.
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Ruch na drogach i funkcje gtéwnych drog

Droga krajowa nr 32 to kluczowy szlak tranzytowy o znaczeniu krajowym — tgczy Poznan
z Zielong Gorg i prowadzi przez pétnocng czes¢ gminy (Kopanica, Wielka Wie$). Obstuguje
zaréwno ruch lokalny, jak i intensywny ruch ciezarowy, co rodzi problemy zwigzane z hatasem,
emisjami i bezpieczefstwem wsi przecinanych przez ten cigg. Brakuje obwodnic miejscowosci,
przez co ruch tranzytowy miesza sie z ruchem lokalnym. Wyjatkiem jest Zodyn, ktéry od maja
2025 ma ponad 3 kilometrowg obwodnice.

Droga wojewddzka nr 303 petni funkcje gtdwnej osi komunikacyjnej w centralnej cze$ci gminy.
taczy Siedlec z Wolsztynem i Babimostem, obstuguje codzienne dojazdy do pracy, szkét oraz
ruch turystyczny i sezonowy (np. w kierunku jezior i obszaréw rekreacyjnych w gminach
sgsiednich). Droga ta przebiega przez takie miejscowosci jak Siedlec, Chobienice, Gréjec Wielki
i Nieborza —w wielu miejscach brak jest wydzielonej infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw.
Drogi powiatowe zapewniajg potgczenia miedzy miejscowosciami wewngatrz gminy oraz
z sgsiednimi gminami. Najwazniejsze odcinki to m.in. trasy Stara Tuchorza — Tuchorza, Belecin
— Zakrzewo, Kopanica — Mata Wies czy Godziszewo — Chobienice.

Drogi gminne stuzg obstudze lokalnego ruchu — tgczg osiedla mieszkaniowe, gospodarstwa
rolne i punkty ustugowe. W ostatnich latach realizowane byty liczne inwestycje poprawiajgce
ich standard (np. przebudowa ul. Stonecznej w Siedlcu, drég osiedlowych w Tuchorzy
i Jaromierzu). Wiele z nich przeznaczonych jest do modernizacji — m.in. korekty tukéw
w Wielkiej Wsi czy budowa $ciezek rowerowych i chodnikéw w pasie drogowym. Ze wzgledu
na duze rozproszenie zabudowy, utrzymanie sieci ponad 100 km drég gminnych stanowi
istotne wyzwanie finansowe.

Przeprowadzone wizje lokalne i analizy lokalnego ruchu nie pokazaty zageszczenia

skutkujgcego korkami czy zatorami na drogach.
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Rysunek 2.4. Natezenie ruchu
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Rysunek 2.5. NateZenie ruchu w miejscowosci Siedlec w godzinach popotudniowych
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Whioski

Infrastruktura drogowa gminy Siedlec ma uktad funkcjonalnie powigzany z siecig drég
krajowych i regionalnych, ale wymaga dalszych inwestycji modernizacyjnych, szczegdlnie
w zakresie poprawy bezpieczeristwa, usprawnienia ruchu lokalnego i zwiekszenia dostepnosci
dla niezmotoryzowanych uczestnikéw ruchu. Gtéwne potrzeby to budowa Sciezek pieszo-
rowerowych, budowa chodnikdw, poprawa oswietlenia, integracja gminnej sieci drogowej

z sieciami drogowymi wyzszych rzedow.

2.5.2. Transport publiczny

System publicznego transportu zbiorowego w gminie Siedlec ma ograniczony zasieg
i niewielkg intensywnos$¢ funkcjonowania. Mieszkancy gminy korzystajg z potaczen
autobusowych o charakterze regionalnym i lokalnym, obstugiwanych przez operatorow

prywatnych oraz przewozy szkolne finansowane przez gmine.
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Autobusowy transport zbiorowy

Na terenie gminy funkcjonujg potaczenia autobusowe obstugiwane przez zewnetrznych
przewoznikow (komercyjnych i dotowanych), tgczagce m.in. Siedlec, Chobienice, Tuchorze,
Kopanice czy Zodyrn z Wolsztynem, Babimostem i Zbaszyniem. Kursy te zapewniaja
podstawowy dostep do ustug edukacyjnych, zdrowotnych i administracyjnych, jednak ich
czestotliwos¢ oraz zasieg przestrzenny s3 niewystarczajgce w kontekscie potrzeb
mieszkancow.

Zgodnie z danymi gminnymi na 2025 r., sie¢ przystankéw autobusowych liczy ponad 45
lokalizacji rozlokowanych wzdtuz drég krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych.
Znajdujg sie w tych miejscach wiaty przystankowe, ktére sg w razie koniecznosci na biezgce
naprawiane badZ wymieniane na nowe (np. zakup i montaz wiaty przystankowej w 2023 r.).
Jakos¢ wyposazenia przystankéw bywa zrdinicowana — niektére punkty posiadajg tawki
i zadaszenia, inne pozostajg nieostoniete, co wptywa negatywnie na komfort pasazerow.
Dane z ankiety mieszkancéw wskazujg, ze az 73% osdb w ogdle nie korzysta z transportu
zbiorowego, a tylko ok. 4,6% korzysta z niego codziennie. Gtdwne przyczyny to
niedostosowanie rozktadéw jazdy do potrzeb uzytkownikéw, niewystarczajaca liczba kurséw,
szczegodlnie poza godzinami szczytu, w weekendy i wieczorami, oraz brak potgczen do wielu
mniejszych miejscowosci. Ograniczony zasieg komunikacji autobusowej powoduje
wykluczenie transportowe wsrdd senioréw, mtodziezy i oséb bez samochodu, co zostato

réwniez wskazane jako istotny problem w analizie SWOT oraz strategii gminy.

Transport kolejowy

Przez teren gminy przebiega linia kolejowa Leszno—Zbaszynek, na ktérej znajdujg sie przystanki
w Starej Tuchorzy i Belecinie. Linia stanowi wazny rezerwuar potencjatu rozwojowego,
szczegblnie w kontekscie plandw integracji gminy z systemem kolejowym regionu. Dalszy
rozwdj koncepcji multimodalnych systeméw przesiadkowych, w tym parkingéw Bike&Ride
w rejonie przystankow kolejowych, moze stanowié kluczowy element poprawy dostepnosci
transportowej mieszkancow.

Duzy potencjat transportowy majg stacje kolejowe znajdujgce sie w Zbgszyniu i Wolsztynie
(w nieduzej odlegtosci od gminy). Obie lokalizacje s3 osiggalne samochodem, ale brakuje
obecnie potgczen autobusowych dowozgcych pasazerdw do stacji kolejowych, co ogranicza

efektywno$¢ kolei jako realnej alternatywy dla samochodu osobowego.
Wyzwania i potrzeby

Najwazniejszym wyzwaniem dla gminy Siedlec w zakresie publicznego transportu zbiorowego

jest zapewnienie jego dostepnosci przestrzennej i czasowej. Obecnie wiele oséb musi polegaé
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wyfacznie na samochodzie, co w dtuzszej perspektywie generuje negatywne skutki spoteczne

i Srodowiskowe: od izolacji czesci mieszkancédw po wzrost natezenia ruchu i emisji.

Dziatania podejmowane przez gmine objgé powinny:

Rozwazania nad uruchomieniem transportu na zadanie jako alternatywy dla
nieefektywnego w tej skali autobusowego transportu publicznego,

Wspotprace z operatorem powiatowym w zakresie dostosowania siatki potaczen do
potrzeb lokalnych,

Dofinansowanie wiat i przystankdw w ramach funduszu soteckiego i srodkédw wtasnych,

J Rozwdj infrastruktury przesiadkowej w miejscach o najwyiszym potencjale
transportowym.
Tabela 2.10. Wykaz przystankow na terenie gminy Siedlec
Przy drogach krajowych
1 Jaromierz krajowa 32 Przy drodze Krajowej nr 32
2 Kopanica krajowa 32 Centrum wsi
3 Kopanica krajowa 32 Centrum wsi
4 Wielka Wies krajowa 32 Centrum wsi kierunek Zielona Géra
5 Wielka Wies krajowa 32 Centrum wsi kierunek Kopanica
6 Zodyn krajowa 32 Sklep kierunek Wolsztyn
7 Zodyn krajowa 32 Naprzeciwko sklepu kierunek Kopanica
8 Zodyn krajowa 32 Skrzyzowanie na Kietkowo kierunek
Wolsztyn
9 Zodyn krajowa 32 Skrzyzowanie na Kietkowo kierunek
Kopanica
Przy drogach wojewddzkich
10 | Gréjec Wielki Wojewddzka 303 kierunek Chobienice
11 | Chobienice wojewddzka 303 Centrum wsi
12 | Chobienice wojewddzka 303 Centrum wsi
13 Nieborza wojewddzka 303 Centrum wsi przy drodze
wojewddzkiej 303
14 | Siedlec wojewddzka 303 Przy ul. Topolowej
15 Siedlec wojewddzka 303 Naprzeciw ul. Topolowa kierunek
Wolsztyn
16 | Wojciechowo wojewddzka 303 Centrum wsi
Przy drogach powiatowych
17 | Belecin powiatowa 2728 Przy sklepie
18 Boruja powiatowa 3797 W centrum wsi
19 Chobienice powiatowa 2727 Kierunek na Zbaszyn
20 | Godziszewo powiatowa 3796 Przy posesji Godziszewo 52, 53
21 Jaromierz powiatowa 3801 Centrum wsi kierunek Kopanica
22 | Jaromierz powiatowa 3801 Centrum wsi kierunek Jazyniec
23 | Jazyniec powiatowa 3801 Centrum wsi kierunek Obra
24 | Karna powiatowa 3798 Przy szkole
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25 Kietkwo powiatowa 3802 Centrum wsi
26 Kietpiny powiatowa 3793 Centrum, wsi
27 | Kietpiny powiatowa 3793 Kietpiny 2
28 | Mata Wie$ powiatowa 3789 Centrum wsi
29 Mariankowo powiatowa 3797 Centrum wsi
30 | Tuchorza powiatowa 3794 Przy szkole w kierunku Borui
31 Tuchorza powiatowa 2728 Wieczorek kierunek Belecin (wyjazd z
Tuchorzy)
32 | Tuchorza powiatowa 2728 SKR
33 Stara Tuchorza powiatowa 3799 Przy przedszkolu
34 Stara Tuchorza powiatowa 2728 Przy sklepie kierunek Siedlec
35 | Wachabno powiatowa 3789 Przy sali murowany
36 | Zodyn powiatowa 3800 Kotfo Limax kierunek Siedlec
Przy drogach gminnych
37 | Jaromierz gminna 565539 Centrum wsi kierunek Stary Jaromierz
38 | Reklin gminna 565527 Centrum wsi zjazd na Reklinek
39 | Reklinek gminna 565526 Centrum wsi kierunek Karna/Nieborza
40 | Nowa Tuchorza gminna 565517 W kierunku Borui
41 Nowa Tuchorza gminna 565517 Przy sali
42 | Zakrzewo gminna 565521 Przy Jazdonie kierunek Chobienice
43 | Zakrzewo gminna 565521 Bloki kierunek Belecin
44 | Wojciechowo gminna dz. 152 Przy szkole — przystanek szkolny
45 | Godziszewo gminna 565521 Przy sali w kierunku Zakrzewa
46 | Grojec Maty gminna dz. 232 Kierunek Folwark
47 Gréjec Maty gminna 565522 Centrum wsi

Zrédto: Dane gminne, 2025

Whiosek:

Publiczny transport zbiorowy w gminie Siedlec wymaga systemowych dziatan organizacyjnych
i infrastrukturalnych, ktére pozwolg na lepsze dostosowanie oferty do potrzeb mieszkancow.
Priorytetem powinna by¢ poprawa dostepnosci przystankow, zwiekszenie liczby kurséw oraz
integracja z transportem kolejowym i rowerowym. W dtuzszej perspektywie wskazane jest
wdrozenie koncepcji zrownowazonego transportu zbiorowego — np. subwencjonowanych
kursow lokalnych i rozwoju weztéw przesiadkowych (Park&Ride/Bike&Ride).

2.5.3. Infrastruktura rowerowa i ruch pieszy

Infrastruktura dla ruchu pieszego i rowerowego w gminie Siedlec stopniowo sie rozwija, ale
wcigz nie tworzy spojnego i kompletnego systemu, ktéry umozliwiatby codzienne

przemieszczanie sie bez uzycia samochodu.
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Ruch pieszy

Ruch pieszy odgrywa istotng role w mobilnosci mieszkaricow gminy — zwtaszcza w obrebie

centréw miejscowosci, gdzie zlokalizowane sg szkoty, sklepy, koscioty i instytucje. Na

najbardziej uczeszczanych odcinkach dréog wojewddzkich i powiatowych (np. w Siedlcu,

Tuchorzy, Kopanicy, Chobienicach) istniejg chodniki i przejscia dla pieszych, co poprawia

bezpieczenstwo, jednak ciggtosé tych tras jest czesto przerywana — koncza sie one wraz

z granicg wsi lub brakuje ich przy drogach lokalnych. W ostatnich latach podejmowano liczne

inwestycje w infrastrukture piesza:

J budowa i projektowanie chodnikdw m.in. w Tuchorzy, Kopanicy, Starej Tuchorzy
i Jaromierzu,

J montaz oswietlenia ulicznego i doswietlenie przejs¢ dla pieszych,

. tworzenie bezpiecznych dojsé do przystankdéw autobusowych i szkét.

Zidentyfikowane potrzeby dotycza m.in. utwardzenia poboczy, rozbudowy sieci chodnikow

przy drogach gminnych oraz montazu barier i progdw zwalniajacych w strefach intensywnego

ruchu pieszego.

Infrastruktura rowerowa

Gmina Siedlec posiada ponad 13,7 km funkcjonalnej infrastruktury rowerowej (Tabela 2.7),
gtéwnie w formie sciezek wydzielonych wzdtuz drég krajowych, wojewddzkich, powiatowych
i gminnych. Cho¢ istniejgce odcinki stanowig wazny krok w kierunku poprawy bezpieczeristwa
i atrakcyjnosci roweru jako srodka transportu, sie¢ ma charakter fragmentaryczny — wiele tras
konczy sie na granicy miejscowosci lub nie tworzy logicznych potgczen miedzy gtéwnymi

generatorami ruchu (szkoty, sklepy, instytucje, stacje kolejowe).

Duza cze$s¢ mieszkancéw wyraza potrzebe rozwoju sieci Sciezek rowerowych miedzy
miejscowos$ciami — np. w kierunku Tuchorzy, Chobienic, Kopanicy czy Zbaszynia. Brakuje takze
weztéw przesiadkowych typu Bike&Ride oraz odpowiednio zabezpieczonych miejsc do

parkowania rowerdw w przestrzeni publicznej.

Tabela 2.11. Wykaz odcinkow sciezek rowerowych w gminie Siedlec

Lokalizacja Wyszczegodlnienie Dtugosc (km) Razem (km)

Zodyn 0,444

przy drodze krajowej Kopanica 0,443 1,28
Kopanica — Wielka Wie$ 0,389
] __ |Siedlec — Powodowo 2,000

przy drodze wojewddzkiej — - 4,80
Siedlec — Nieborza 2,800

przy drogach powiatowych |Siedlec — Zodyn 1,932 7,00
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Powodowo — Kietpiny —
Stara Tuchorza 4,370

Belecin — Zakrzewo 0,700

przy drogach gminnych Zakrzewo 0,660 0,66

Razem 13,74

Zrédto: dane gminy w Siedlcu, 2025

Rysunek 2.6. Wykaz infrastruktury rowerowej na terenie gminy Siedlec
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Zrédto: dane gminy w Siedlcu, 2025

Infrastrukture rowerowq i stopied jej integracji oddaja znakomicie ponizsze rysunki

Wielkopolskiego Biura Planowania Przestrzennego.
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Rysunek 2.7. Siec infrastruktury rowerowej na terenie gminy Siedlec (wariant

z legendgq)
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Zrédto: na podstawie mapy rowerowej Wielkopolskiego Biura Planowania Przestrzennego, 2025

Map data © OpenSireet ors, Microsoft, Facebook, Inc. and its affiiat

Esi Community Maps contrib.
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Rysunek 2.8. Siec infrastruktury rowerowej na terenie gminy Siedlec (wariant ze
statystykami)
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Zrédto: na podstawie mapy rowerowej Wielkopolskiego Biura Planowania Przestrzennego, 2025

Regionalna polityka rowerowa

W styczniu 2024 r. Samorzad Wojewddztwa Wielkopolskiego przyjat Polityke Rowerowg
Wojewddztwa Wielkopolskiego 2024, ktora uszczegdtawia zapisy strategii rozwoju regionu do

2030 roku w zakresie mobilnosci rowerowej. Gtéwnym celem tego dokumentu jest rozwdj
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mobilnosci rowerowej w wojewddztwie, realizowany poprzez cztery priorytetowe kierunki:
rozbudowe infrastruktury rowerowe;j (transportowej i turystycznej), poprawe bezpieczerstwa
rowerzystow w ruchu drogowym, popularyzacje ruchu rowerowego oraz skuteczng
koordynacje dziatan w skali catego regionu. Wtadze wojewddzkie deklarujg dazenie do
zapewnienia komfortowych i bezpiecznych warunkdéw do jazdy rowerem zaréwno na potrzeby
codziennych dojazddw, jak i turystyki. Polityka Rowerowa stanowi jednoczesnie dokument
ramowy dla realizacji Koncepcji rozwoju sieci ponadlokalnych powigzan rowerowych — planu
wyznaczajgcego gtéwne ciggi tras rowerowych o znaczeniu regionalnym. Zgodnie
z przywotang Koncepcjg powigzan ponadlokalnych, przez obszar powiatu wolsztynskiego
zaplanowano siedem kluczowych tras rowerowych o znaczeniu ponadgminnym. Wiekszos¢
z nich krzyzuje sie na terenie gminy Wolsztyn, tgczgc miasto powiatowe z osciennymi
osrodkami (m.in. ciggi w kierunku Siedlca, Przemetu, Rakoniewic). Analiza potencjatu tych
korytarzy wykazata, ze najwyiszg perspektywe rozwoju ma relacja Wolsztyn — Siedlec
(wskaznik potencjatu 3,71 pkt/km — najwyzszy w powiecie), co wskazuje na szczegdlne
zapotrzebowanie na infrastrukture na tym kierunku, ale wazinymi takze potgczeniami sa
Siedlec-PKP Stara Tuchorza (potencjat 1,91), Siedlec-Kargowa (potencjat 1,11) oraz Siedlec-
Babimost (potencjat 0,85) (Rysunek 2.9).

Rysunek 2.9. Potencjat powigzan ruchu rowerowego w powiecie wolsztyrnskim

KONCEPCJA ROZWO)U SIECI PONADLOKALNYCH POWIAZAN ROWEROWYCH Im WBPP
nlm

......................................................................................

POWIAT WOLSZTYNSKI
POTENCJAt POWIAZAN

SREDNIA WARTOSC WSKAZNIKA
2,00 pkt/km  POTENCIALU GENEROWANIA
RUCHU ROWEROWEGO

POWIAZANIA O NAJWYZSZYM POTENCJALE

WSKAZNIK
PRZEBIEG POTENCJALU
pkt/km

Wolsztyn-Siedlec 371
Wolsztyn-Rakoniewice 271
Przemet-Wioszakowice 196
Siedlec - PKP Tuchorza 191
Wolsztyn-Przemet 176
Siedlec-Kargowa 111
Siedlec-Babimost 085

Zrédto: na podstawie mapy rowerowej Wielkopolskiego Biura Planowania Przestrzennego, 2025

71

Id: E4F31C36-EB3B-4006-A895-7B02F371E4AE. Projekt Strona 71



Koncepcja rekomenduje takze tworzenie weztow Bike&Ride integrujgcych ruch rowerowy
z transportem publicznym (proponowane lokalizacje o znaczeniu ponadlokalnym to m.in.
stacja kolejowa Wolsztyn oraz Stara Tuchorza, co ma znaczenie w kontekscie integracji gminy

Siedlec z innymi gminami i miastem powiatowym - Wolsztyn (Rysunek 2.10).

Rysunek 2.10. Powigzania ponadlokalne infrastruktury rowerowej oraz sugerowane
lokalizacje przystankow Bike &Ride w powiecie wolsztyrnskim
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Zrédfto: na podstawie mapy rowerowej Wielkopolskiego Biura Planowania Przestrzennego, 2025

Wyniki analiz ruchu potwierdzajg, ze w powiecie to Wolsztyn jest gtdbwnym generatorem
podrézy — sposrod 38 miejscowosci o zidentyfikowanym potencjale ruchu rowerowego (21
pkt) najwiecej punktow uzyskaty miasto Wolsztyn (12 pkt) oraz pobliskie wsie: Siedlec (8 pkt),
Przemet (7 pkt), Karpicko i Powodowo (po 5 pkt). Koncentracja generatoréw ruchu w obrebie
Wolsztyna i okolic (miejsca pracy, szkoty, obiekty ustugowe) podkresla potrzebe rozwoju
infrastruktury witasnie w tych obszarach (co obrazuje mapa gtéwnych generatoréw ruchu
rowerowego dla powiatu). Zestawienie istniejgcych odcinkéw (Tabela 2.12 i Rysunek 2.11)
wskazujg, ze tacznie na terenie gminy znajduje sie ok. 13 km tras rowerowych. Sktadajg sie na
nie gtéwnie wydzielone Sciezki rowerowe wzdtuz gtdwnych drdg, zapewniajgce dojazd do
Siedlca z sasiednich miejscowosci.
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Tabela 2.12. Wykaz powiqzan ponadlokalnych z uwzglednieniem gminy Siedlec

Wolsztyn-Siedlec do miasta 7,8 3,71 tak
powiatowego

Siedlec-PKP  Stara multimodalne 4,7 1,91 nie

Tuchorza

Siedlec-Kargowa miedzygminne zew. 12,6 - nie

Siedlec-Babimost miedzygminne zew. 12,9 - nie

Zrédto: na podstawie mapy rowerowej Wielkopolskiego Biura Planowania Przestrzennego, 2025

Rysunek 2.11. Odcinki funkcjonalne infrastruktury rowerowej na terenie powiatu
wolsztynskiego
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Zrédto: na podstawie mapy rowerowej Wielkopolskiego Biura Planowania Przestrzennego, 2025

Mimo tej rozbudowy sie¢ ma charakter fragmentaryczny i niespdjny, nie tworzac ciaggtych
potgczen miedzy gtéwnymi generatorami ruchu. Obecna infrastruktura tylko czesciowo
odpowiada na potrzeby mieszkanicéw w zakresie codziennych dojazdéw rowerem, co
ogranicza udziat tego srodka transportu w modal split gminy.

Na terenie gminy Siedlec funkcjonuje obecnie szereg tras rowerowych o charakterze lokalnym
i turystyczno-rekreacyjnym, biegnacych przez najbardziej atrakcyjne krajobrazowo obszary —
m.in. okolice Jeziora Chobienickiego, Borui, Tuchorzy, Reklinka, Wachabna, Kopanicy
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i Zodynia. Trasy te, choé cenione przez mieszkarncéw i odwiedzajacych za swoje walory
przyrodnicze, nie stanowig spdjnego systemu komunikacyjnego — ich przebieg czesto opiera
sie na drogach gminnych ipowiatowych, ktére nie posiadaja wydzielonych paséw dla
rowerzystow, odpowiedniego oznakowania ani infrastruktury poprawiajacej bezpieczenstwo
uzytkownikéw jednosladow. Brakuje odcinkéw o podwyzszonym standardzie technicznym,
takich jak asfaltowe drogi rowerowe czy utwardzone ciggi pieszo-rowerowe, a takze
elementéw infrastruktury towarzyszgcej — miejsc odpoczynku, stojakéw rowerowych, wiat czy
punktow serwisowych.

W efekcie obecna sie¢ tras rowerowych petni w systemie mobilnosci gminy przede wszystkim
funkcje rekreacyjng i uzupetniajgcg. Rower wykorzystywany jest gtéwnie w celach
wypoczynkowych, weekendowych i sezonowych — dojazdu do terendéw zielonych, jezior czy
gospodarstw agroturystycznych. Potencjat roweru jako $rodka codziennego transportu —
umozliwiajgcego dojazd do szkét, sklepdw, pracy czy instytucji publicznych — pozostaje w duzej
mierze niewykorzystany. Ograniczeniem sg m.in. rozproszenie zabudowy, brak bezpiecznych
potgczen miedzy wiekszymi miejscowosciami (np. Tuchorza, Chobienice, Kopanica, Siedlec),
a takze brak powigzan z transportem publicznym i regionalng siecig tras rowerowych.

Aby w petni wykorzysta¢ potencjat roweru jako s$rodka transportu zréwnowazonego
i efektywnego ekonomicznie, lokalna sie¢ rowerowa musi zosta¢ w sposdb systematyczny
rozbudowana, uporzgdkowana i zintegrowana z szerszym kontekstem regionalnym. Kluczowe
bedzie stopniowe scalanie istniejgcych odcinkdw w logiczng, ciggta sie¢ potgczen rowerowych,
obejmujgcg zaréwno gtdwne miejscowosci gminy, jak i miejsca atrakcyjne przyrodniczo oraz
stacje i przystanki komunikacji publicznej. Dziatania te powinny uwzglednia¢ odpowiednie
oznakowanie, budowe przejazdéw przez drogi o duzym natezeniu ruchu, a takze
wprowadzenie rozwigzan poprawiajgcych komfort i atrakcyjnos¢ podrdzy rowerem.
Podsumowujgc, obecny stan infrastruktury rowerowej w gminie Siedlec nalezy uznaé za
niewystarczajacy w kontekscie zaréwno lokalnych potrzeb mieszkanncéw, jak i strategicznych
celéw zréwnowazonej mobilnosci. Sie¢ wymaga uzupetnienia brakujgcych ogniw, poprawy
spdjnosci przestrzennej oraz wyraznego powigzania z planowanymi rozwigzaniami w gminach
sgsiednich, m.in. z Wolsztynem, Zbgszynkiem, Babimostem i Kargowa. Tylko wdéwczas jazda
rowerem bedzie mogta stac sie realng, wygodng i bezpieczng alternatywa wobec samochodu
osobowego — zaréwno w codziennych dojazdach, jak i w turystyce i rekreacji. Samorzad Gminy
Siedlec deklaruje kontynuacje dziatan na rzecz sukcesywnej rozbudowy infrastruktury

rowerowej, z myslg o stworzeniu kompleksowej sieci.
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2.5.4. Polityka parkingowa

Stan obecny:

Gmina Siedlec ma charakter wiejski, a gtédwnymi generatorami zapotrzebowania na
parkowanie sg instytucje publiczne (urzad gminy, szkoty), obiekty ustugowe (sklepy, koscioty)
oraz punkty przesiadkowe (przystanki autobusowe). W centralnych czesciach Siedlca
i wiekszych wsi (Kopanica, Tuchorza, Chobienice) dostepna jest ograniczona liczba
wyznaczonych miejsc parkingowych. Wiekszos¢ parkingdw ma forme ulicznych zatok lub
placow przy obiektach (np. przy kosciele w Chobienicach), a kierowcy czesto parkuja
nieformalnie na poboczach drég lub na wtasnych posesjach. Dotychczas gmina nie
wprowadzita stref ptatnego parkowania. Niemniej, w okresach szczytu (np. podczas
nabozenstw w kosciotach, wydarzen okolicznosciowych czy w godzinach dowozu dzieci do
szkoty) pojawiaja sie niedobory miejsc postojowych blisko docelowych obiektéw, co skutkuje
parkowaniem wzdtuz drég i na chodnikach. Brakuje zorganizowanych parkingédw o charakterze
»Park & Ride” — mieszkancy dojezdzajgcy z pobliskich miast (Wolsztyn, Zbgszyn) wtasnymi
autami parkujg je zazwyczaj w sposéb dorazny na dostepnych publicznych placach w centrum
Siedlca lub okolicznych miejscowosci.

Wyzwania:

Wozrost liczby samochodéw w gospodarstwach domowych w ostatnich latach powoduje
zwiekszong presje na infrastrukture parkingowa. W gminie brakuje planowych parkingow
buforowych, przez co podczas wiekszych uroczystosci czy imprez gminnych auta gosci zajmujg
pobocza i tereny zielone, utrudniajgc ruch pieszy. W centrach wsi istnieje ryzyko konfliktu
miedzy zaparkowanymi pojazdami a ruchem pieszym — np. gdy samochody zajmujg chodniki
lub skraje jezdni, ograniczajgc widoczno$é. Wyzwaniem jest takze parkowanie pojazddw
ciezarowych i maszyn rolniczych — obecnie nie ma wyznaczonych miejsc postojowych dla
ciezkiego transportu, co skutkuje sporadycznym pozostawianiem duzych pojazdéw na
improwizowanych placach (np. nieutwardzonych dziatkach) lub przy drogach, co moze by¢
ucigzliwe dla otoczenia. Gmina musi pogodzi¢ potrzebe zapewnienia odpowiedniej liczby
miejsc parkingowych z ograniczeniami przestrzennymi w centrach miejscowosci oraz

z zachowaniem estetyki i funkcjonalnosci przestrzeni publicznej.

Dziatania:

Wiadze gminy podejmujg juz kroki w celu poprawy sytuacji parkingowej. Stopniowo
rozbudowywana jest infrastruktura. Przyktadem jest zaplanowana na 2025 rok budowa
nowego parkingu przy ul. Szkolnej w Siedlcu — projekt przewiduje utworzenie dodatkowych

stanowisk postojowych dla samochoddw wraz z przebudowg chodnika i budowg odwodnienia.
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Inwestycja ta znaczgco zwiekszy pule dostepnych miejsc w centralnym obszarze Siedlca,
odpowiadajgc na zapotrzebowanie przy szkole i innych instytucjach. Dotychczas utwardzono
kilka placow przy Swietlicach wiejskich i boiskach, ktére mieszkancy wykorzystujg do

parkowania podczas wydarzen.

Rekomendacje:

Rekomenduje sie kontynuacje rozbudowy infrastruktury parkingowej w gminie. Priorytetem
powinna by¢ analiza potrzeb parkingowych w kazdej wiekszej miejscowosci — np. audyt
dostepnosci miejsc w poblizu szkét, osrodkéw zdrowia, obiektéw sportowych i sklepédw. Na tej
podstawie warto planowaé kolejne mate parkingi osiedlowe lub wiejskie, szczegdlnie tam,
gdzie tereny gminne pozwalajg na ich lokalizacje. Gmina powinna réwniez zadba¢ o czytelne
oznakowanie istniejgcych parkingéw. Dtugofalowo zaleca sie rowniez uwzglednienie koncepcji
Park&Ride — np. w poblizu planowanej sciezki rowerowej do Zbgszynia czy przy gtdwnych
przystankach autobusowych mozna zarezerwowaé teren na parking, by mieszkancy
dojezdzajacy z okolicznych wiosek mogli przesigsé sie na transport publiczny. Wszystkie nowe
parkingi powinny by¢ projektowane z dbatoscia o $rodowisko (np. z zastosowaniem
nawierzchni ekologicznych przepuszczalnych) oraz estetyke (zielen izolacyjna, odpowiednie

oswietlenie dla bezpieczenstwa po zmroku).

2.5.5. Ruch pieszy

Stan obecny:

Infrastruktura dla pieszych w gminie Siedlec jest sukcesywnie rozwijana, lecz nadal nie
wszedzie zaspokaja potrzeby mieszkaricéw. W centralnych czesciach wiekszych miejscowosci
istniejg chodniki — przyktadowo w Siedlcu wiekszo$¢ ulic w centrum ma wydzielone chodniki
z jednej lub obu stron, co umozliwia wzglednie bezpieczne poruszanie sie pieszo. Niemniej, na
wielu odcinkach ciggtos¢ chodnikéw jest przerwana — poza centrami wsi piesi czesto zmuszeni
sg iS¢ poboczem jezdni lub skrajem drogi. Dotyczy to zwtaszcza drog taczacych mniejsze
miejscowosci oraz peryferyjnych ulic osiedlowych. Gtéwne drogi przebiegajgce przez gmine
(np. droga krajowa nr 32 oraz drogi wojewddzkie i powiatowe) na obszarze zabudowanym
majg czeSciowo wykonane ciagi piesze. Oswietlenie uliczne jest zainstalowane w kazdej wsi,
co poprawia widoczno$é pieszych po zmroku. Natomiast nowa zabudowa wymaga
uzupetnienia os$wietlenia ulicznego. Mieszkaricy gminy chetnie poruszajg sie pieszo na
krétszych dystansach — do kosciota, sklepu czy przystanku — o ile infrastruktura na to pozwala.
W przeciwnym razie cze$¢ z nich, obawiajgc sie o bezpieczenistwo na ruchliwej drodze bez
chodnika, wybiera podwiezienie samochodem nawet na niewielkg odlegto$¢, co pokazuje

wptyw infrastruktury na zachowania transportowe.

76

Id: E4F31C36-EB3B-4006-A895-7B02F371E4AE. Projekt Strona 76



Wyzwania:

Gtéwne wyzwanie to zapewnienie ciggtosci i spdjnosci sieci chodnikéw we wszystkich
miejscowosciach soteckich. Obecnie brakujgce odcinki stanowig ,,stabe ogniwa” — wystarczy
kilkusetmetrowy brak chodnika na trasie do szkoty czy sklepu, by pieszy musiat poruszac sie
jezdnig, narazajgc sie na niebezpieczenstwo. Wyzwanie stanowig takie ograniczenia
finansowe i terenowe: budowa chodnikéw jest kosztowna, a w niektdrych miejscach pas
drogowy jest waski (blisko zabudowa lub rowy melioracyjne), co utrudnia dodanie chodnika
bez kosztownych wykupéw gruntéw czy przebudowy infrastruktury technicznej. Kolejnym
problemem jest bezpieczeristwo na przejsciach dla pieszych — na terenie gminy tylko nieliczne
przejscia (zazwyczaj przy szkotach) sg odpowiednio oznakowane i doswietlone, brakuje azylow
dla pieszych na szerokich jezdniach. Kierowcy, zwtaszcza na drogach tranzytowych, nie zawsze
zachowujg ostroznos¢ w obrebie przejs¢ w matych miejscowosciach. Istotng kwestig jest
réwniez dostepnosé chodnikéw dla oséb o ograniczonej mobilnosci — starszych mieszkancéw,
matek z wézkami, oséb niepetnosprawnych. Nieréwne nawierzchnie, krawezniki bez obnizen
czy zastawianie chodnikéw samochodami utrudniajg im poruszanie. W mniejszych wsiach
problemem bywa brak utwardzonych doj$¢ do przystankéw autobusowych czy swietlic — piesi
idg tam po trawie lub bfocie. Ponadto, wystepuje konieczno$é utrzymania istniejgcych
chodnikéw w dobrym stanie — regularne naprawy, odsniezanie zimg — co przy rozproszonej

sieci osadniczej jest logistycznie wymagajace.

Dziatania:

Gmina Siedlec konsekwentnie realizuje program rozbudowy infrastruktury piesze;j.
W ostatnich latach zrealizowano i zaplanowano wiele inwestycji chodnikowych
finansowanych z budzetu gminy oraz przy wspdtudziale srodkéw zewnetrznych. Gmina Siedlec
aktywnie wspétpracuje z zarzagdcami wyzszych kategorii drég, wspétfinansujac trotuary przy
drogach powiatowych i wojewddzkich (np. droga powiatowa Stara Tuchorza — Tuchorza).
Réwnie istotne s3 inwestycje zewnetrzne na drogach wojewddzkich i krajowych
przebiegajacych przez gmine (np. na drodze wojewddzkiej nr 303, dokumentacja budowy
ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz drogi krajowej nr 32 (od granicy wojewddztwa przez Wielka
Wie$, Kopanice, Zodyh po Powodowo). Gmina wspiera te dziatania poprzez przygotowanie
dokumentacji i ewentualne przekazywanie gruntéw pod sciezki rowerowe — efektem bedzie
powstanie nowych, bezpiecznych tras przy gtéwnych drogach. Dodatkowo, wewnatrz
miejscowosci gmina dba o poprawe bezpieczedstwa pieszych poprzez budowe wyniesionych
przej$¢ i progéw zwalniajagcych w poblizu szkét (tam, gdzie zarzadza drogg gminng) oraz
montaz oznakowania ostrzegawczego ,,Uwaga piesi”. Przyktadem moze by¢ strefa przy Szkole
Podstawowej w Siedlcu, gdzie wprowadzono ograniczenie predkosci i postawiono znak

aktywny (migajgcy) przy przejsciu dla pieszych, aby zwiekszy¢ czujnos¢ kierowcéw. Gmina
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prowadzi takze dziatania miekkie — m.in. edukuje najmtodszych w szkotach o bezpiecznym
poruszaniu sie pieszo (akcje typu ,Bezpieczna droga do szkoty”, rozdawanie odblaskdéw
dzieciom, organizacja przejazdéw rowerowych z elementami przepiséw ruchu). Wszystkie te

inicjatywy sktadajg sie na stopniowg poprawe warunkow ruchu pieszego.

Rekomendacje:

Nalezy utrzymac¢ wysoka range inwestycji zwigzanych z ruchem pieszym w planach
rozwojowych gminy. Rekomenduje sie opracowanie wieloletniego planu budowy chodnikéw,
ktéry okresli priorytetowe odcinki do realizacji w kolejnych latach (z uwzglednieniem
kryteriéw takich jak: natezenie ruchu na danej drodze, liczba pieszych — np. droga do szkoty,
wystepowanie wypadkéw z udziatem pieszych, gotowos¢ dokumentacyjna). Priorytetem
powinny by¢ brakujgce chodniki tgczgce wazne punkty w obrebie jednej miejscowosci (np.
osiedle — centrum wsi) oraz miedzy blisko potozonymi miejscowosciami, gdzie mieszkancy
czesto chodzg pieszo. Gmina powinna kontynuowaé wspétprace z powiatem i wojewddztwem
—m.in. zabiega¢ o budowe chodnikéw przy wszystkich drogach powiatowych przebiegajgcych
przez wsie (jesli to jeszcze niezrealizowane) oraz dopilnowa¢, by inwestycje na drogach
wojewddzkich (jak DW303) faktycznie przyniosty oczekiwany efekt w postaci nowej
infrastruktury dla pieszych. Rekomenduje sie réwniez poprawe jakosci istniejgcych chodnikow
— remonty starych pekajgcych ptytek, obnizenie zbyt wysokich kraweznikéw na przejsciach,
montaz barierek ochronnych w miejscach wybiegniecia dzieci (np. przed szkotg). W zakresie
bezpieczenstwa pieszych konieczne jest doswietlenie przejs¢ dla pieszych na gtéwnych
drogach; gmina powinna stara¢ sie o montaz lamp ulicznych LED nad pasami (we wspoétpracy
z zarzgdcami drég). Mozna rozwazyc tworzenie azyléw dla pieszych na szerokich jezdniach (np.
na DK32 w Kopanicy, jesli miejsce pozwoli), co skréci jednorazowo pokonywany dystans przez
pieszego i wymusi na kierowcy zmniejszenie predkosci. W celu zachecenia mieszkancéw do
chodzenia pieszo, warto dbaé o atrakcyjnos¢ ciggdw pieszych — np. nasadzenia zieleni,
ustawienie tawek w punktach odpoczynku (szczegdlnie istotne dla oséb starszych) czy tablic
informacyjnych przy szlakach spacerowych. Gmina moze réwniez wprowadzi¢ spoteczny
monitoring stanu chodnikéw — np. umozliwic sottysom zgtaszanie potrzeb napraw czy nowych
przejsc dla pieszych, co bedzie brane pod uwage przy planowaniu budzetu. Dzieki kontynuacji
i intensyfikacji tych dziatan Gmina Siedlec moze osiggnac cel, jakim jest petna dostepnosé
komunikacyjna dla pieszych — aby kazdy mieszkaniec mogt bezpiecznie dotrzeé pieszo do

podstawowych celdw podrdzy na terenie swojej miejscowosci.
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2.5.6. Transport towaréw

Stan obecny:

Gmina Siedlec potozona jest na skrzyzowaniu waznych szlakéw komunikacyjnych regionu, co
sprawia, ze przez jej teren odbywa sie znaczacy ruch towarowy, zaréwno o charakterze
tranzytowym, jak i lokalnym. Przez p6tnocng cze$¢ gminy przebiega droga krajowa nr 32 (trasa
Poznan — Zielona Godra), ktéra stanowi gtdwny korytarz dla pojazdéw ciezarowych jadgcych
w kierunku zachodniej granicy kraju. Droga ta przechodzi m.in. w poblizu Kopanicy i Wielkiej
Wsi; jest to odcinek o duzym natezeniu ruchu ciezkiego, co wptywa na okoliczne miejscowosci
(hatas, emisje, zagrozenia bezpieczeristwa). ROwnoleznikowo przez gmine przebiega réwniez
droga wojewddzka nr 303, faczaca powiat wolsztynski z rejonem Babimostu i Zbgszynia —
réwniez ona przenosi ruch towarowy, cho¢ w mniejszym stopniu niz DK32. Oprécz ruchu
tranzytowego, istotny jest lokalny transport towaréw zwigzany z obstugg gospodarki rolnej
oraz drobnego przemystu. Gmina Siedlec ma charakter rolniczy — liczne gospodarstwa (w tym
duze, towarowe) generujg przejazdy maszyn rolniczych (ciggnikéw, kombajnéw) oraz
transport ptodéw rolnych (zboze, ziemniaki, buraki cukrowe) do punktéw skupu czy
magazyndw poza gming. W sezonie jesiennym nasila sie np. przewdz burakéw cukrowych
drogami gminnymi i powiatowymi do cukrowni zlokalizowanych poza terenem powiatu, co
zwieksza krétkotrwale obcigzenie drég. Na terenie gminy jest wiele podmiotéw
gospodarczych, w tym takie duze zaktady przemystowe, jednak dominuje mata
przedsiebiorczos¢ oraz handel detaliczny. Mimo to nawet mate firmy wymagajag dowozu
towarow ciezaréwkami (np. sklep spozywczy zaopatrywany jest z hurtowni). Ciezki transport
korzysta przede wszystkim z gtdwnej sieci drogowej: drég krajowych, wojewddzkich
i najwazniejszych powiatowych. Tylko jedna obwodnica w miejscowosci ZodyA oznacza, ze
pojazdy ciezarowe przejezdzajg przez centra wsi, jak Kopanica czy Tuchorza, co jest ucigzliwe
dla mieszkancéw. Drogi gminne stuzg gtéwnie do dojazdu do pdl, miedzy mniejszymi
miejscowos$ciami oraz jako ostatni odcinek dojazdu do posesji i firm. Wiele z nich ma standard
lokalny, nieprzystosowany w petni do regularnego ruchu ciezkich pojazdéw (waska jezdnia,
brak utwardzonych poboczy, mata nosnos¢). Zdarza sie, ze kierowcy, chcac skrécié trase lub
oming¢ korki, kierujg tiry lub samochody dostawcze na drogi gminne, co powoduje szybka
degradacje nawierzchni i stanowi zagrozenie. W odpowiedzi na to, gmina na niektérych
drogach wprowadzita ograniczenia tonazowe. Przyktadowo, drogi o nawierzchni gruntowej
lub stabej asfaltowej posiadajg znaki ograniczajgce wjazd pojazdéw powyzej 8 czy 10 ton,
z wytgczeniem dojazdu do konkretnych posesji. Na drogach powiatowych takie ograniczenia
wprowadza powiat — gmina zgtaszata potrzebe np. ograniczenia ruchu tranzytowego przez
Chobienice (droga 303) czy Godziszewo. Obecny stan infrastruktury dla transportu towaréw

jest zréznicowany: niektére odcinki zostaty dostosowane do potrzeb (np. zmodernizowana
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droga powiatowa Siedlec—Tuchorza, czy przebudowane skrzyzowania o poszerzonych tukach),
a inne wcigz wymagajg uwagi. W Wielkiej Wsi na drodze gminnej tgczacej te miejscowosc
z DK32 wystepowaty ostre zakrety, ktére utrudniaty przejazd dtuzszych pojazdéw i stanowity
zagrozenie — gmina zaplanowata korekte tych tukdéw, co usprawni ruch ciezarowy i zwiekszy
bezpieczenstwo na tym odcinku. Ogdlnie rzecz biorgc, transport towaréw odbywa sie
w gminie ptynnie, cho¢ z pewnymi niedogodnosciami odczuwalnymi zwtaszcza w obrebie wsi

lezacych przy gtéwnych arteriach.

Wyzwania:

Jednym 1z najpowazniejszych wyzwan jest redukcja negatywnego wptywu tranzytu
ciezarowego na lokalne spotecznosdci. Tylko jedna obwodnica w Zodyniu i brak drég
alternatywnych powoduje, ze ciezkie pojazdy (tiry, cysterny) jezdzg tuz obok zabudowan
mieszkalnych, generujgc uciazliwy hatas i wibracje, a takze zwiekszajac ryzyko wypadkéw.
Mieszkancy Kopanicy, Tuchorzy czy Chobienic sygnalizuja obawy zwigzane z pedzgcymi
ciezaréwkami i trudnosci z przechodzeniem przez ulice. Kolejnym wyzwaniem jest utrzymanie
jakosci drég przy intensywnym ruchu towarowym — zaréwno codziennym (np. dowéz
towardow), jak isezonowym (kampanie rolne). Wieloosiowe ciezaréwki przyspieszajg
powstawanie kolein i spekan na nawierzchniach asfaltowych; drogi gruntowe s3 rozjezdzane
w czasie deszczu. Gmina dysponuje ograniczonym budzetem na remonty, wiec trudno nadazyé
z naprawami wszystkich szkdd. Istotnym problemem jest réwniez bezpieczenstwo ruchu: duze
samochody na waskich drogach stwarzajg zagrozenie dla pieszych i rowerzystéw (brak
chodnika lub pobocza ucieczkowego), a takze dla mniejszych aut (np. ryzyko zepchniecia na
row przy mijance). Wyzwaniem logistycznym jest brak wyznaczonych miejsc postoju
i zatadunku/roztadunku dla ciezaréwek — kierowcy dostarczajagcy towary do sklepéw
w centrum wsi czesto zatrzymujg sie na chwile na jezdni, powodujac chwilowe tamowanie
ruchu. Poza Chobienicami, w innych miejscowosciach brakuje dedykowanych parkingdéw dla
ciezaréwek, gdzie kierowcy mogliby odpoczgé — co skutkuje parkowaniem na dziko np. na
placach przy stacjach paliw lub zatokach autobusowych. Dla lokalnych przedsiebiorcow
wyzwaniem jest znalezienie optymalnych tras dojazdu dla dostaw — tak, by byty one jak
najkrétsze i najmniej ucigzliwe dla otoczenia. Ponadto, wszelkie planowane inwestycje (np.
nowe bazy magazynowe lub zaktady) mogg w przysztosci zwiekszy¢ natezenie transportu
towaréw, co stawia wyzwanie odpowiedniego przygotowania infrastruktury
z wyprzedzeniem.

Dziatania:
Gmina Siedlec, Swiadoma powyzszych wyzwan, podejmuje szereg dziatan w celu poprawy

obstugi transportu towarowego i minimalizowania jego negatywnych skutkéw. W polityce
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drogowej ktadzie sie nacisk na modernizacje kluczowych drég wykorzystywanych przez ruch
ciezarowy. We wspdtpracy z samorzgdem powiatowym realizowane s3g inwestycje
zwiekszajgce przepustowos¢ i bezpieczenstwo. Na drogach gminnych o znaczeniu
strategicznym dla logistyki wprowadza sie poprawki geometryczne: wspomniana korekta
tukdw w Wielkiej Wsi umozliwi swobodniejszy przejazd dtuzyc i ciggnikdw siodtowych. Gmina
inwestuje rowniez w nowe odcinki drég faczacych miejscowosci, projektujgc je od razu z myslag
o odpowiedniej nosnosci nawierzchni. Przykladowo budowane nowe drogi gminne (m.in.
w Kietpinach, Jazynicu) finansowane z budzetu 2025 bedga posiadaty utwardzong nawierzchnie
dostosowang do ruchu ciezszego transportu, dzieki czemu polepszg dostep takze dla pojazdow
dostawczych do oddalonych osad. Ponadto wtadze gminy aktywnie uczestniczg
w konsultacjach dotyczgcych inwestycji wyzszego szczebla — np. zgtaszajac postulat budowy
obwodnic, np. dla Kopanicy w ramach planéw rozbudowy drég krajowych i wojewddzkich. Od
strony logistycznej, gmina optymalizuje réwniez wtasny transport komunalny: ciezkie pojazdy
gminne (Smieciarki, piaskarki) majg wyznaczone trasy i harmonogram tak, aby nie kumulowac¢

ruchu — np. wywdz odpaddéw odbywa sie w réznych dniach dla réznych rejonéw gminy.

Rekomendacje:

Aby usprawni¢ i uczyni¢ bardziej zrownowazonym transport towardéw, gmina powinna
kontynuowac oraz rozszerzy¢ podjete dziatania. Kluczowg rekomendacja jest wyprowadzenie
ruchu tranzytowego z centréw wsi poprzez budowe obwodnic lub tras alternatywnych. Gmina
widzi potrzebe budowy obwodnicy np. w Kopanicy. Réwnie wazne jest kontynuowanie
inwestycji w infrastrukture drogowg: gmina powinna poszukiwaé srodkéw na przebudowe
kolejnych odcinkéw drég strategicznych dla transportu (np. dojazdy do stref aktywnosci
gospodarczej). Nowe lub wyremontowane drogi muszg mie¢ wzmocniong nawierzchnie
i utwardzone pobocza, aby sprosta¢ ruchowi ciezarowek. Warto tez przy modernizacjach
uwzglednia¢ infrastrukture towarzyszaca: zatoki mijankowe na waskich drogach, lepsze
promienie skretu na skrzyzowaniach, lustra drogowe poprawiajgce widocznosc¢ dla kierowcow
duzych pojazdéw. W celu zmniejszenia ucigzliwosci dostaw ,,ostatniej mili” w centrach wsi,
warto wyznaczy¢ strefy roztadunku przy sklepach i instytucjach (cho¢by poprzez znakowanie
krotkich miejsc ,,zaopatrzenie 6-12”) oraz umoéwic¢ z dostawcami preferowane godziny dostaw

(np. poza godzinami szczytu ruchu lokalnego).

2.5.7. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Stan obecny:
Bezpieczenstwo na drogach gminy Siedlec ulega stopniowej poprawie dzieki inwestycjom

w infrastrukture i dziataniom prewencyjnym, ale wcigz stanowi wyzwanie. Na przestrzeni
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ostatnich lat na terenie gminy dochodzito do wypadkéw drogowych, w tym takze ze skutkiem
ciezkich obrazen —zwtaszcza na ruchliwych odcinkach drég krajowych i wojewdédzkich. Gtéwne
zagrozenia to nadmierna predkos¢ pojazdéw oraz nieostroznos¢ kierujgcych w obszarach
zabudowanych. Kierowcy tranzytowi nie zawsze respektujg ograniczenia predkosci w matych
miejscowosciach, a lokalni uzytkownicy drég czasem bagatelizujg przepisy (np. mtodzi
kierowcy jezdzacy zbyt szybko po zmroku). Na wielu odcinkach drég brakuje dostatecznej
infrastruktury chronigcej niechronionych uczestnikéw ruchu — do niedawna liczne miejsca
pozbawione chodnikéw zmuszaty pieszych do poruszania sie skrajem jezdni, co zwiekszato
ryzyko potracen. Obecnie, dzieki nowym chodnikom i sciezkom, sytuacja ta ulega poprawie
(np. powstanie chodnika w Starej Tuchorzy czy Tuchorzy wyeliminowato potrzebe chodzenia
poboczem na tych odcinkach). Niemniej nadal nie wszystkie przystanki autobusowe majg
dogodne dojscia dla pieszych, a na przejsciach dla pieszych brakuje urzagdzen bezpieczenstwa.
Wypadki odnotowywane w gminie to gtéwnie kolizje na skrzyzowaniach i na prostych
odcinkach — czesto spowodowane wymuszeniem pierwszenstwa lub nadmierng predkoscia.
Przyktadowo, newralgicznym punktem jest skrzyzowanie w centrum Siedlca (niedaleko
urzedu), gdzie ruch lokalny krzyzuje sie z drogg powiatowg — dochodzito tam do sttuczek
z powodu ograniczonej widocznosci i braku sygnalizacji. Innym problemem sg niebezpieczne
zakrety na niektdrych drogach — jak wczesniej wspomniane ostre tuki w Wielkiej Wsi, czy
zakret w Karnie, na ktérych auta wypadaty z drogi (zwtaszcza w zimie). Na stan bezpieczeristwa
wptywa réwniez stan techniczny pojazdéw rolniczych — zdarzaty sie incydenty z udziatem
ciggnikdw bez sprawnego oswietlenia lub przyczep gubigcych tadunek na jezdni. Pozytywnym
aspektem jest natomiast aktywnosc¢ lokalnej spotecznosci w poprawie bezpieczenstwa:
sofectwa zgtaszajg swoje potrzeby (np. prosby o progi zwalniajgce, lustra drogowe) i czesto
otrzymujg wsparcie gminy przy ich realizacji. Dzieki temu w kilku miejscowosciach
zainstalowano lustra utatwiajgce wyjazd z podporzgdkowanych drég, a przy szkotach pojawity
sie barierki oddzielajgce chodnik od jezdni. W Siedlcu jest posterunek policji (podlega ona pod
KPP Wolsztyn), a dzielnicowi regularnie patrolujg teren, w tym okolice szkét, co prewencyjnie
wptywa na zachowanie kierowcdéw. Strazacy z OSP rédwniez wigczajg sie w dziatania na rzecz
bezpieczenstwa — organizujg pokazy pierwszej pomocy dla mtodziezy i zabezpieczajg miejsce

wypadkdw do czasu przybycia stuzb.

Wyzwania:

Najwazniejszym wyzwaniem jest dalsze obnizenie liczby wypadkow i kolizji, zwtaszcza tych
z ofiarami wsrdd pieszych i rowerzystow. Mimo poprawy infrastruktury, czynnik ludzki
pozostaje problemem — konieczna jest zmiana mentalnosci kierowcéw, aby respektowali
ograniczenia predkosci na terenach wiejskich tak samo jak w miastach. Innym wyzwaniem jest

zapewnienie bezpiecznych warunkédw na drogach tranzytowych — gmina ma ograniczony
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wptyw na DK32 czy DW303, ale skutki wypadkow na tych trasach ponoszg takze mieszkancy
(blokada drogi, ofiary). Dlatego wyzwaniem bedzie skuteczna wspétpraca z zarzadcami tych
drég w kwestii poprawy bezpieczenstwa (np. budowa chodnika, lepsze oznakowanie). Wiele
do zrobienia pozostaje w zakresie infrastruktury BRD: potrzebne sg dodatkowe przejscia dla
pieszych tam, gdzie obecnie piesi przechodzg nieformalnie (np. przy przystankach na
obrzezach wsi), oraz montaz elementéw uspokajajacych ruch (wyspy, zwezenia optyczne) na
dtugich prostych odcinkach drogi. Utrzymanie istniejgcych drég w bezpiecznym stanie rowniez
jest wyzwaniem — pojawiajgce sie dziury i koleiny zwiekszajg ryzyko utraty panowania nad
pojazdem, dlatego gmina musi reagowac szybko z naprawami, co bywa trudne przy
ograniczonych zasobach. Kolejna kwestia to edukacja mieszkancéw: wcigz trzeba przypominac
pieszym o noszeniu odblaskéw po zmroku poza terenem zabudowanym (obowigzek prawny,
ale nie zawsze przestrzegany) i o zasadach poruszania sie (np. i$¢ lewg strong drogi). Wazne
jest tez dotarcie z edukacjg do senioréw (ktérych liczba ro$nie) — ta grupa jest szczegdlnie
narazona jako piesi. Wyzwaniem bywa rowniez koordynacja dziatan réznych stuzb — policja,
straz, stuzby drogowe — tak by problemy byty rozwigzywane kompleksowo (np. po wypadku

analizowac przyczyny i wdrazac srodki zapobiegawcze).

Dziatania:

Gmina Siedlec podejmuje wielotorowe dziatania na rzecz poprawy bezpieczeistwa ruchu
drogowego. Infrastrukturalnie — jak wspomniano wczesniej — powstajg kolejne chodniki
i Sciezki, co oddziela pieszych i rowerzystow od ruchu samochodowego na najbardziej
niebezpiecznych odcinkach. W roku 2025 planowana korekta tukéw drogi w Wielkiej Wsi ma
na celu wyeliminowanie miejsca o podwyzszonym ryzyku wypadku. Na poziomie organizacji
ruchu, gmina we wspdtpracy z powiatem zainstalowata nowe oznakowanie pionowe
i poziome. Przed wjazdami do miejscowosci sg znaki ,obszar zabudowany”. W Kietpinach,
Siedlcu i Tuchorzy zamontowano radarowe wyswietlacze predkosci, ktére informuja
kierujgcych o aktualnej predkosci i pulsujg czerwonym Swiattem przy jej przekroczeniu — takie
urzadzenia skutecznie sktaniajg do redukcji predkosci. W zakresie oswietlenia — gmina
zmodernizowata czes$¢ lamp ulicznych na LED, co poprawito jasnos¢ na ulicach i przejsciach
oraz zmniejszyto awaryjnos¢ (wczesniej przepalone zaréwki mogly tworzyé ciemne,
niebezpieczne odcinki). Z koricem 2024 r. zakupiono takze nowg wiate przystankowg, ktoérg
ustawiono w miejscu, gdzie wczesniej piesi oczekiwali bez zadnej ostony — teraz sg lepiej
widoczni i chronieni podczas oczekiwania na autobus. Edukacja i prewencja to kolejny filar
dziatan: lokalne szkoty we wspodtpracy z policjg organizujg cykliczne pogadanki dla uczniéw na
temat bezpieczenstwa, a przy egzaminach na karte rowerowg (organizowanych w 4 klasie
szkoty podstawowej) strazacy i policjanci uczg praktycznie zasad ruchu. Gmina aktywnie

wigcza sie w ogdlnopolskie kampanie, zacheca tez sotectwa do organizacji lokalnych inicjatyw
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(np. konkurs plastyczny dla dzieci nt. bezpieczenstwa). Ponadto analizowane s dane
o zdarzeniach drogowych: dwa razy w roku dokonywany jest przeglad drég powiatowych
i gminnych. Wreszcie, stuzby ratownicze w gminie sg dobrze zorganizowane: OSP z Siedlca
i Kopanicy czesto jako pierwsi zabezpieczajg miejsca wypadkdw na terenie gminy, co zmniejsza
ryzyko kolejnych kolizji (poprzez kierowanie ruchem, oswietlenie miejsca zdarzenia w nocy

itp.), a szybka pomoc przektada sie na tagodniejsze skutki dla poszkodowanych.

Rekomendacje:

Dla dalszej poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego rekomenduje sie podejmowanie
systemowych i trwatych dziatan. Wainym elementem powinno by¢ dalsze wdrazanie
infrastruktury uspokajajacej ruch: proponuje sie montaz fizycznych spowalniaczy (np.
wyspowych progéw zwalniajgcych) przy wjazdach do najbardziej zagrozonych miejscowosci
oraz w rejonie szkét i przedszkoli. Mozna rowniez rozwazyé wprowadzenie stref ograniczonej
predkosci do 30 km/h na wybranych obszarach (np. centrum Siedlca obejmujgce okolice
szkoty, urzedu i kosciota) — strefy takie, poparte odpowiednig organizacjg ruchu (szykany,
zwezenia), znaczgco redukujg ryzyko groznych wypadkéw. Konieczne jest zwiekszenie
widocznosci przejs¢ dla pieszych — nalezy dazy¢ do doswietlenia kazdego przejscia lampami
LED z niezaleznym zasilaniem (np. solarnym) oraz wymalowania grubowarstwowego
oznakowania P-10 na jezdni. Warto siegngé po nowoczesne rozwigzania: aktywne przejscia
(z czujnikami ruchu i pulsujgcymi swiattami), szczegdlnie w miejscach, gdzie dzieci przechodza
przez droge do szkoty. Gmina powinna takze wystgpi¢ do Inspekcji Transportu Drogowego
o analize mozliwosci instalacji stacjonarnych fotoradarow (na DK32 w Kopanicy
zamontowano) lub odcinkowego pomiaru predkosci — wykazanie statystyk wypadkow
i przekroczen predkosci moze poprze¢ taka inicjatywe Kontynuowac nalezy dziatania
edukacyjne — dobrym pomystem jest organizowanie cyklicznych spotkan z mieszkaricami (np.
na zebraniach wiejskich) z udziatem policji, aby wystucha¢ lokalnych uwag o niebezpiecznych
zachowaniach i jednocze$nie uswiadamiaé, jak kazdy moze przyczyni¢ sie do poprawy
bezpieczenstwa (chocby przez zgtaszanie niebezpiecznych miejsc w gminie czy noszenie
odblaskéw). W szkotach warto wprowadzi¢ state programy (np. konkurs miedzyklasowy na
najbardziej bezpieczng droge do szkoty. Gmina moze tez wystgpi¢ do policji o zwiekszenie
liczby patroli w krytycznych okresach (np. weekendowe wieczory na drogach powiatowych,
gdzie zdarzajg sie kierowcy po alkoholu wracajacy z dyskotek). Dobrg praktyka bytaby
organizacja akcji typu ,,dzief odblaskéw” we wszystkich szkotach na terenie gminy albo przy
okazji organizowanych festynow. Podsumowujac, konsekwentna realizacja
infrastrukturalnych poprawek oraz stata edukacja i nadzér sprawig, ze gmina Siedlec stanie sie
obszarem o znacznie wyzszym poziomie bezpieczernstwa drogowego, chronigc zycie i zdrowie

swoich mieszkancow.
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2.5.8. Intermodalnos¢

Stan obecny:

Intermodalnos$é, rozumiana jako dogodne taczenie réinych srodkéw transportu w ramach
jednej podrézy, w warunkach wiejskiej gminy Siedlec jest rozwinieta w ograniczonym stopniu.
Dominacja transportu samochodowego (indywidualnego) sprawia, ze wiekszos¢ podrdozy
odbywa sie jednym $rodkiem (samochodem) bez przesiadek. Niemniej jednak istniejg pewne
elementy systemu transportowego, ktdre stwarzajg mozliwosci faczenia rdézinych form
mobilnosci. Przez gmine przebiega obecnie jedna czynna linia kolejowa pasazerska — ale
regularne najblizsze pofgczenie i stacje kolejowe znajdujg sie takze w sgsiednich gminach:
Wolsztynie, Zbgszyniu i Zbgszynku. Oznacza to, ze mieszkancy chcacy skorzystac z pociaggu (np.
dojazd do Poznania czy Warszawy) muszg najpierw dotrze¢ do tych stacji samochodem lub
busem. W gminie funkcjonujg potfaczenia autobusowe o charakterze regionalnym — gtéwnie
realizowane przez powiat (lub operatora zewnetrznego w ramach zlecenia) i dopasowane do
potrzeb szkolnych oraz podstawowych potrzeb komunikacyjnych. Przyktadowo, z Siedlca do
Wolsztyna kursuje autobus umozliwiajgcy dojazd do pracy i szkét rano oraz powrdt po
potudniu. Podobnie skomunikowane sg niektére wsie (np. Tuchorza, Kopanica) z Siedlcem lub
bezposrednio z Wolsztynem. Rozktady te jednak sg skromne — poza godzinami szczytu
komunikacji szkolnej autobusy jezdzg rzadko Iub wcale, co ogranicza mozliwos¢
spontanicznych podrézy z przesiadka. Przystanki autobusowe rozsiane po gminie s3
podstawowsg infrastrukturg potencjalnego wezta intermodalnego — czesto zlokalizowane przy
skrzyzowaniach lub w centralnych punktach wsi. Wyposazono je w wiaty (czes¢ z nich ostatnio
wymieniono na nowe, jak w 2025 r. w ramach zakupu wiaty przystankowej), ale brakuje przy
nich dodatkowych udogodnien typu parkingi dla samochoddw czy stojaki na rowery.
Mieszkancy, ktdrzy chca skorzystaé z autobusu, zazwyczaj docierajg na przystanek pieszo (jesli
mieszkajg w danej wsi) lub s3 podwozeni przez kogo$ samochodem z mniejszych przysiétkéw.
Na terenie gminy nie wyznaczono formalnych parkingéw Park&Ride, choé praktycznie np. przy
stacji paliw w Siedlcu czy obok kosciota ludzie zostawiajg auta i przesiadajg sie do autokaréw
jadacych np. w kierunku wiekszych miast. Intermodalnos¢ rower + inny $rodek transportu
dopiero moze sie rozwing¢ na petng skale wraz ze zmiang podejscia mieszkancow do
zrownowazonej mobilnosci. Instytucje publiczne w gminie starajg sie elastycznie podchodzié
do kwestii dojazddw: np. szkoty umozliwiajg dostosowanie planu zaje¢ dla ucznidw
dojezdzajgcych autobusem (aby nie musieli dtugo czekac). Mozna wiec powiedzie¢, ze cho¢
brakuje spektakularnych rozwigzan intermodalnych (jak centra przesiadkowe czy wspdlny
bilet), to istniejg zalgzki systemu — podstawowe potaczenia autobusowe, punkty przesiadkowe
(przystanki) i rozwijajaca sie infrastruktura rowerowa — ktére stwarzajg podstawy do

zwiekszenia roli intermodalnosci.
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Wyzwania:

Usprawnienie intermodalnosci napotyka na kilka barier. Podstawowa jest niska czestotliwosé
i zasieg transportu publicznego — jesli autobusy kursujg rzadko, a pociagg jest daleko,
mieszkancy niechetnie beda korzysta¢ z takiej kombinacji. Konieczno$¢ dojazdu do stacji
oddalonej o kilkanascie kilometrow ogranicza atrakcyjnosc¢ kolei. Drugim wyzwaniem jest brak
infrastruktury integrujacej: brak parkingdw i stojakéw przy przystankach oznacza, ze nie ma
zachety, by ktos dojechat np. rowerem do przystanku i zostawit go tam na czas podrézy
autobusem. Podobnie, brak wydzielonych parkingéw Park&Ride przy stacjach kolejowych, co
zniecheca do korzystania z kolei. Kolejne wyzwanie to koordynacja rozktadéw — gmina nie ma
niestety bezposredniego wptywu na rozktad jazdy pociggdw. Powstaje ryzyko, ze nawet jesli
powstang nowe potfaczenia, to przesiadka bedzie niewygodna (np. 5-minutowa, ryzykujaca
spdznienie, lub odwrotnie — 50-minutowe czekanie na stacji). Nie bez znaczenia jest czynnik
kulturowy — mieszkancy przez lata przywykli do korzystania gtéwnie z samochodu;
przekonanie ich do zostawienia auta i przesiadki na autobus lub rower wymaga czasu
i gwarancji niezawodnosci alternatywy. Istnieje tez wyzwanie w postaci finansowania:
poprawa intermodalnosci czesto wymaga inwestycji w infrastrukture (parkingi, stojaki, system
informac;ji) oraz doptat do przewozéw, co dla niewielkiej gminy jest obcigzajgce. Wreszcie,
wyzwaniem jest wspoétpraca miedzy samorzadami — skuteczna intermodalno$é wymaga, by
gmina, powiat i przewoznicy kolejowi dziatali w porozumieniu, a to bywa trudne z uwagi na

rézne priorytety i procedury.

Dziatania:

Gmina Siedlec juz podejmuje pewne inicjatywy majgce na celu poprawe intermodalnosci.
Inwestycje w infrastrukture rowerowa, jak wczesniej opisane (Sciezki Siedlec—Stara Tuchorza,
Chobienice—Zbaszyn etc.), sg elementem planu budowy spéjnej sieci transportowej: docelowo
rowerem bedzie mozna dojechaé¢ komfortowo do granic gminy i dalej, co sprzyja taczeniu
roweru z kolejg lub autobusem. Gmina dba, by nowe wiaty przystankowe byty ulokowane
w miejscach bezpiecznych i dostepnych — np. nowa wiata powstata tam, gdzie mozna do niej
dojs¢ chodnikiem (eliminujac sytuacje, ze pasazerowie muszg staé¢ na poboczu). Ponadto przy
niektérych przystankach pozostawiono wolng przestrzen, ktérg w przysztosci mozna
zagospodarowad na mini parking — to Swiadome dziatanie planistyczne, aby istniata rezerwa

terenu.

Rekomendacje:
Aby w petni wykorzysta¢ potencjat intermodalnosci w gminie Siedlec, rekomenduje sie

wdrozenie szeregu dziatan integrujgcych rézne $rodki transportu. Przede wszystkim gmina
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powinna dgzy¢ do stworzenia weztéw przesiadkowych na swoim terenie — na miare lokalnych
potrzeb. Na poczatek jako taki wezet mozina uksztattowac¢ centrum Siedlca: w rejonie
przystankéw warto wygospodarowac plac na parking (kilkanascie miejsc), gdzie mieszkancy
okolicznych wiosek mogliby zostawi¢ samochdéd lub rower i dalej pojechaé¢ autobusem do
Wolsztyna czy Babimostu. Taki lokalny Park&Ride zwiekszy atrakcyjnos¢ autobusu, zwtaszcza
gdy ceny paliw rosng. Kolejnym krokiem powinno by¢ wyposazenie gtéwnych przystankéw
w stojaki rowerowe — najlepiej zadaszone i monitorowane (np. przy pomocy kamery przy
sklepie czy szkole). Koszt jest niewielki, a dzieki temu osoba, ktéra ma 3—4 km do przystanku,
moze podjecha¢ rowerem i nie martwi¢ sie o jego bezpieczedstwo w czasie, gdy jedzie
autobusem do miasta. Rekomenduje sie rowniez wprowadzenie jednolitego oznakowania
i informacji pasazerskiej: wszystkie przystanki powinny mie¢ tablice z mapg gminy
przedstawiajgcg trasy autobusow i zaznaczonymi punktami przesiadkowymi. Taka informacja
zwieksza Swiadomos¢ mieszkaricdw o dostepnych mozliwosciach. Kolejna rekomendacja to
intensyfikacja wspotpracy z samorzagdem wojewddzkim (organizujgcym kolej) i przewoznikami
autobusowymi — gmina mogtaby wystgpi¢ z inicjatywa tzw. biletu zintegrowanego (np.
miesieczny bilet, ktéry uprawnia zaréwno do przejazdu autobusem do Wolsztyna, jak i dalej
pociggiem do Poznania). Cho¢ wdrozenie takiego rozwigzania jest ztozone, istniejg juz w Polsce
przyktady biletéw ZTP (zintegrowany transport publiczny) faczacych kolej i autobusy lokalne —
warto analizowaé mozliwos$¢ pilotazu w powiecie wolsztyriskim. Rdwniez powstanie nowych
Sciezek rowerowych powinno pociggngé za sobg dziatania wspierajgce intermodalnos¢
rowerowg. Jednocze$nie wskazane jest zwiekszenie komfortu przesiadek: zapewnienie, ze
kluczowe autobusy bedg skomunikowane z pociggami. Podsumowujac, kluczem jest
usprawnienie pierwszego i ostatniego etapu podrézy (tzw. ,last mile”) dla mieszkarncéw:
zapewnienie mozliwosci wygodnego dotarcia do gtéwnego srodka transportu (pociggu czy
autobusu dalekobieznego). Jesli gmina stworzy ku temu warunki — dogodne dojazdy, miejsca
zostawienia pojazdu, czytelne informacje — wdwczas intermodalnos$é stanie sie realnag
alternatywa dla podrézy w petni samochodem, co przyczyni sie do bardziej zrdwnowazonej

mobilnosci mieszkancow.

2.5.9. Zarzadzanie mobilnoscig

Stan obecny:

Zarzgdzanie mobilnoscig w gminie Siedlec ma charakter rozproszony i realizowane jest
poprzez rézne dziatania poszczegdlnych jednostek organizacyjnych, bez formalnej strategii
dedykowanej temu zagadnieniu. Gmina nie posiada wyspecjalizowanego stanowiska oficera
mobilnosci czy komérki zajmujacej sie wytgcznie planowaniem transportu — zadania te

skupione sg w Referacie Infrastruktury, Inwestycji i Gospodarki Komunalnej. Niemniej jednak
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pewne elementy zarzgdzania mobilnoscig s obecne. Na poziomie planistycznym, gmina
posiada Strategie Rozwoju oraz plany inwestycyjne, w ktdrych aspekt transportowy jest
waznym elementem — priorytetyzuje sie poprawe dostepnosci komunikacyjnej wszystkich
sofectw oraz bezpieczenstwa na drogach. Wskazuje na to chociazby lista zaplanowanych
i realizowanych inwestycji drogowych, ktéra obejmuje zaréwno budowy nowych odcinkéw
drdég, jak i infrastrukture pieszo-rowerowg, co $wiadczy o zrownowazonym podejsciu. Gmina
gromadzi takze dane potrzebne do podejmowania decyzji — prowadzone sg okresowe
przeglady drég (pod katem stanu technicznego i bezpieczenistwa), rozmowy w trakcie zebran
wiejskich (gdzie mieszkancy czesto zgtaszajg potrzeby typu chodnik, lampa uliczna, prog
zwalniajgcy). Na tej podstawie ustalane sg coroczne plany remontéw i inwestycji, co mozna
uznac za element zarzadzania mobilnos$cig oparty na danych i opinii publicznej. Jesli chodzi
o inicjatywy miekkie, to na terenie gminy przeprowadzono kilka akcji promujacych
zrobwnowazong mobilnos¢. Urzad Gminy stara sie réwniez dawac przyktad: w ostatnich latach
uruchomiono internetowg obstuge czesci spraw urzedowych (ePUAP), co redukuje
koniecznos¢ dojazdu interesantéw do urzedu. Ponadto, w ramach wewnetrznych ustalen,
pracownicy UG mogg w miare mozliwosci tgczy¢ wyjazdy stuzbowe w jeden (aby nie jechac
kilka razy w to samo miejsce réznymi autami) — to drobne praktyki, ale wpisujgce sie w idee
zarzgdzania mobilnoscig poprzez ograniczanie zbednych podrézy. Mimo tych elementéw,
brakuje kompleksowego podejscia: nie ma np. kampanii informacyjnych skierowanych do
ogbétu mieszkancOw na temat zmiany nawykoéw transportowych (poza aspektami
bezpieczenstwa), nie stosuje sie narzedzi typu budzet mobilnosciowy czy plan mobilnosci dla
urzedu. Kwestie mobilnosci rozpatrywane sg zwykle sektorowo (osobno drogi, osobno

transport zbiorowy), a mniej w sposdéb zintegrowany.

Wyzwania:

Najwiekszym wyzwaniem w zakresie zarzgdzania mobilnoscig jest ograniczona swiadomosé
i zasoby. Zaréwno wsrdd czesci decydentdw, jak i mieszkancoéw, pojecie ,zarzadzania
mobilnoscig” bywa postrzegane jako cos$ abstrakcyjnego lub dotyczgcego tylko duzych miast.
Trudno jest przekonaé spotecznos¢ do zmiany przyzwyczajen (np. do korzystania
z alternatywnych $rodkéw transportu), jesli nie widzi ona bezposrednich korzysci lub warunki
ku temu nie sg dogodne. Ponadto gmina dysponuje niewielkim budzetem, ktory w pierwszej
kolejnosci kierowany jest na namacalne inwestycje infrastrukturalne — na dziatania miekkie,
kampanie czy zatrudnienie dodatkowych specjalistow czesto brakuje srodkéw. Koordynacja
miedzysektorowa jest kolejnym wyzwaniem: mobilnos¢ dotyczy transportu, edukacji, ochrony
srodowiska, planowania przestrzennego — wymaga wiec wspotpracy réznych referatéw
i instytucji. W warunkach matego urzedu, gdzie kazdy zajmuje sie wieloma sprawami, takie

holistyczne podejscie jest trudne do zorganizowania. Innym problemem jest brak danych
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szczegdtowych o zachowaniach transportowych mieszkaricdw — gmina nie prowadzita np.
badan ankietowych skad-dokad ludzie jezdzg, czym, z jaka czestotliwoscig. Bez takich
informacji trudno precyzyjnie zaplanowad dziatania (to raczej reagowanie na zgtoszone
potrzeby). Wyzwaniem moze by¢ tez pewien opdr spoteczny przed niektdrymi rozwigzaniami
zarzgdzania mobilnoscig — np. gdyby wprowadzi¢ ograniczenia dla samochodéw (zakazy
wjazdu, strefy uspokojonego ruchu), czes¢ mieszkaricow mogtaby to odebraé negatywnie.
Dlatego gmina musi umiejetnie balansowa¢ miedzy zapewnieniem wygody kierowcom
(ktérych jest wiekszos$¢) a promowaniem alternatyw. Kolejnym aspektem jest szybki rozwoj
technologii — pojawiajg sie aplikacje, systemy, z ktérych korzystajg mieszkancy (np. nawigacje
samochodowe czy rowerowe), ale samorzad nie zawsze za tym nadaza i nie wykorzystuje tych
narzedzi do komunikacji czy zarzagdzania ruchem (np. gmina nie ma wptywu na to, ze nawigacja
poprowadzi kierowcow skrétem przez matg wies, co moze zwiekszy¢ ruch tam, gdzie go nie
chcemy). Zarzgdzanie mobilnoscig wymaga tez myslenia perspektywicznego —wyzwaniem jest
zatem planowanie juz teraz rozwigzan pod przyszte problemy (np. starzenie sie spoteczeristwa
i potrzeba zapewnienia mobilnosci seniorom, wzrost liczby aut elektrycznych i potrzeba stacji

tadowania), co bywa trudne w nattoku biezgcych spraw.

Dziatania:

Mimo braku formalnej strategii, wiele dziatan podejmowanych przez gmine Siedlec wpisuje
sie w filozofie zarzadzania mobilnosci3. Wspomniana cyfryzacja ustug publicznych
(wprowadzenie e-ustug w urzedzie) jest konkretnym krokiem zmniejszajgcym potrzebe
przemieszczania sie — mieszkaricy mogg zatatwi¢ pewne sprawy z domu. Gmina promuje
rowniez lokalng samowystarczalnos¢, co posrednio wptywa na mobilnos¢: wspiera rozwdj
szkot i przedszkoli na swoim terenie, zeby dzieci nie musiaty dojezdza¢ do sgsiednich gmin,
wspiera tworzenie sklepdw na wsiach, by ograniczyé koniecznos¢ jezdzenia po zakupy do
miasta. Takie dziaftania, cho¢ spoteczno-gospodarcze, majg istotny wptyw na ograniczanie
przymusu transportowego.

W zakresie komunikacji z mieszkanicami, gmina stara sie by¢ otwarta na feedback: kazde
wieksze przedsiewziecie drogowe jest konsultowane, mieszkaricy mogg zgtasza¢ swoje uwagi
i propozycje rozwigzan (np. dodatkowy zjazd, chodnik). Dzieki temu cieszg sie oni poczuciem
wspoétdecydowania, co zwieksza akceptacje dla wdrazanych pdzniej zmian organizacji ruchu.
Przyktadem udanego dialogu byto wprowadzenie strefy zamieszkania (ograniczenie predkosci
do 20 km/h i priorytet pieszych) na ul. tgkowej w Siedlcu. To pokazuje, ze oddolne inicjatywy
mogg by¢ elementem zarzgdzania mobilnosciag w gminie. Wreszcie, gmina uwzglednia
mobilnos¢ takze w polityce ekologicznej — pomagajac sktadaé wnioski na dofinansowania
wymiany piecOw czy instalacje OZE, czesto dodaje komponent edukacyjny mowigcy

o korzysciach redukcji emisji rdwniez poprzez ograniczenie ruchu samochodowego.
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Rekomendacje:

Aby w petni wykorzysta¢ mozliwosci zarzadzania mobilnoscig dla poprawy jakosci zycia
w gminie, warto podja¢ kilka strategicznych krokéw. Po pierwsze, zaleca sie opracowanie
lokalnego planu zréwnowazonej mobilnosci (tzw. SUMP) lub innego dokumentu
kierunkowego, ktory kompleksowo ujmie wszystkie aspekty mobilnosci — od infrastruktury,
przez transport publiczny, po dziatania edukacyjne. Taki plan, poparty analiza danych
i konsultacjami spotecznymi, statby sie mapg drogowa na kolejne lata, zapewniajgc ciggtosc
polityki transportowe]j niezaleznie od zmian witadz. Po drugie, warto rozwazyé powotanie
koordynatora ds. mobilnosci lub rozszerzenie kompetencji ktérego$ z pracownikéw o te
zagadnienia. Osoba taka mogtaby odpowiadac¢ za inicjowanie i koordynowanie dziatan
miekkich — np. organizacje kampanii ,Rowerem do pracy”, wspétprace ze szkotami przy
projektach BRD, pozyskiwanie funduszy na nietypowe projekty. Nawet jesli nie na peten etat,
to wyznaczenie lidera tematu sprzyja lepszej realizacji dziatan. Kolejna rekomendacja to lepsza
integracja polityk sektorowych: przy tworzeniu przysztych strategii i planéw (np. nowe;j
strategii rozwoju gminy po 2025 r.) nalezy silnie powigza¢ zapisy dotyczace uktadu
osadniczego, ochrony srodowiska i ustug spotecznych z kwestiami transportu. Przyktadowo,
planujac lokalizacje nowego osiedla mieszkaniowego, od razu przewidzie¢ w nim przestrzen
pod komunikacje zbiorowa i drogi rowerowe; rozwijajac oferte kulturalng — pomyslec
o transporcie na te wydarzenia. Takie holistyczne spojrzenie zapobiega powstawaniu sytuacji,
gdzie dobre inicjatywy nie sg w petni wykorzystywane z powodu barier transportowych. Warto
réowniez inwestowa¢ w kampanie informacyjno-edukacyjne skierowane do mieszkancéw:
proste przekazy w lokalnej prasie, mediach spotecznosciowych czy na spotkaniach —
o korzysciach ptynacych z ograniczenia uzycia samochodu (oszczednosci finansowe, zdrowie,
czystsze powietrze), o istnieniu alternatyw (rozkfady jazdy autobuséw, trasy rowerowe)
i 0 sukcesach gminy (np. ,juz X km chodnikéw zbudowalismy — korzystajcie z nich, chodzac
pieszo”). Podsumowujgc, gmina Siedlec powinna przej$¢ od dziatan doraznych, choé
poprawnych, do Swiadomego i zaplanowanego zarzgdzania mobilnoscig — stajac sie aktywnym
moderatorem sposobdw przemieszczania sie mieszkaricdw. Dzieki temu zyska lepszg spdjnosé
wszystkich dziatan transportowych, efektywniejsze wykorzystanie srodkéw oraz bardziej

zadowolonych mieszkancow, ktérzy odczujg realne korzysci w codziennych dojazdach.

2.5.10. Logistyka miejska

Stan obecny:
Logistyka dotyczy gtdéwnie sprawnej i zrwnowazonej obstugi dostaw towardw i ustug na
poziomie lokalnym. Cho¢ brak tu typowego centrum, gdzie koncentrujg sie procesy

logistyczne, to jednak codziennie na terenie gminy odbywa sie wiele operacji zwigzanych
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z dowozem towarow do sklepdw, odbiorem surowcéw rolnych, Swiadczeniem ustug
komunalnych czy dostarczaniem przesytek do mieszkaricow. W kazdej wiekszej wsi dziatajg
sklepy spozywcze, przemystowe, apteka (np. w Siedlcu), punkty ustugowe — one wszystkie
wymagajg regularnego zaopatrzenia. Dostawy do tych punktéw realizowane sg zazwyczaj
przez samochody dostawcze do 3,5 tony lub mate ciezaréwki, ktére docierajg do wsi drogami
lokalnymi. W godzinach porannych mozna zauwazy¢ busy z pieczywem, auta z nabiatem,
pojazdy hurtowni spozywczych rozwozgce towar — zatrzymujg sie one na krétko przy sklepach,
czesto czesciowo na jezdni, gdy brak zatoczki. Zazwyczaj odbywa sie to bez wiekszych
utrudnien, gdyz natezenie ruchu ogdlnie jest niewielkie, ale w centralnych punktach (np. plac
przy Urzedzie Gminy w Siedlcu) dostawa moze chwilowo spowolni¢ przejazd innych aut.
Odbiér ptodéw rolnych (jak zboze) odbywa sie z gospodarstw rolnych, z ktérych wiele
zlokalizowanych jest przy drogach gminnych -firmy skupowe organizujg transport. Te pojazdy
ciezsze musza dojecha¢ nawet do pojedynczych zagréd — czesto jadgc wolno i pokonujgc
waskie drogi, co jest wyzwaniem logistycznym, ale praktykowanym od lat (kierowcy tych
pojazdéw znajg teren). Ustugi komunalne dziatajg rytmicznie: wywdz odpadéw
segregowanych i zmieszanych wedfug harmonogramu (co 2 tygodnie), asenizacja (na
zgtoszenie), odsniezanie zimg (w razie potrzeby). Zaopatrzenie instytucji publicznych (szkoty,
urzad, osrodki zdrowia) w artykuty (zywnosé¢, leki, materiaty biurowe) jest takze elementem
lokalnej logistyki — zwykle realizowane jest to przez dedykowane dostawy. W ostatnich latach
ogromnie zyskata na znaczeniu logistyka kurierska — coraz wiecej mieszkancow gminy
dokonuje zakupow online, co przektada sie na codzienne kursy samochoddw kurierskich (DHL,
DPD, InPost itd.) do nawet najmniejszych wsi. Kurierzy obstugujgcy rejon rozwozg paczki
bezposrednio do domoéw lub do zainstalowanych w gminie paczkomatéw. Te urzadzenia staty
sie nowymi punktami logistycznymi — codziennie podjezdza do nich samochéd dostawczy,
konsolidujgc w jednym miejscu kilkadziesigt przesytek zamiast wozi¢ je po poszczegdlnych
adresach. Mozna wiec powiedzie¢, ze sie¢ paczkomatéw (oraz placowek pocztowych
w Siedlcu, Kopanicy) odcigza nieco logistyke ,ostatniej mili”. Lokalni przedsiebiorcy (np.
warsztaty) zazwyczaj sami organizujg zaopatrzenie i wysytke swoich produktéw — bywa, ze
wykorzystujg lokalnych przewozinikdéw lub wiasne pojazdy dostawcze. Waznym aspektem
logistyki jest takze transport wewnatrz gminy: np. zaopatrzenie swietlic wiejskich na imprezy
(gmina dysponuje autem, ktérym dowozi sprzet, wyposazenie). Podsumowujac, obecny stan
cechuje sie brakiem powazniejszych problemoéw typu ,miejski” (jak korki od dostaw, emisje
spalin skumulowane w centrum), ale istniejg drobne wyzwania — dostawy czasem blokujg na
moment ruch, ciezkie pojazdy niszczg pobocza i krawezniki, a ustugi kurierskie zwiekszyty ruch

buséw na drogach osiedlowych.
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Wyzwania:

Gtéwnym wyzwaniem dla lokalnej logistyki jest minimalizowanie ucigzliwosci dostaw dla
mieszkancOw przy zapewnieniu sprawnego funkcjonowania zaopatrzenia. Oznacza to
koniecznos¢ wypracowania rozwigzan, ktére pozwolg samochodom dostawczym dojechac jak
najblizej celu, ale bez blokowania ruchu i bez dewastacji infrastruktury. W ciasnych uliczkach
wsi bywa to trudne — np. gdy dostawca materiatéw budowlanych prébuje dojechac ciezkim
pojazdem pod plac budowy na koricu wsi, moze uszkodzi¢ droge gruntowa czy przyczynic sie
do powstawania dziur. Wyzwaniem staje sie takze zwiekszona czestotliwo$¢ kursow
kurierskich — o ile pojedynczy bus nie stanowi problemu, to w szczycie przedswigtecznym po
wioskach potrafi kragzy¢ wielu kurieréow, ktérzy pod presjg czasu nie zawsze przestrzegajg
ograniczen predkosci i zasad (zdarzaja sie skargi, ze kurier jechat szybko polng drogs,
stwarzajgc kurz i niebezpieczenstwo). Gmina musi wiec wspdlnie z firmami kurierskimi dba¢
o bezpieczenstwo — np. upominajac o dostosowanie jazdy, co jednak nie jest tatwe formalnie.
Kolejnym wyzwaniem jest logistyka sezonowa — w czasie intensywnych zbioréw rolnych drogi
sg bardziej obcigzone, a do tego zabrudzone ziemia, co wymaga wzmozonego sprzatania, by
nie doszto do kolizji ($liska nawierzchnia). Koordynacja z rolnikami bywa wyzwaniem, cho¢
wielu dba o oczyszczenie drogi po sobie. Brak wyznaczonych stref roztadunkowych w centrach
wsi to kolejny problem: ciezaréwki z zaopatrzeniem stajg tam, gdzie akurat jest miejsce, nieraz
dos¢ chaotycznie. W Siedlcu np. przy sklepie dostawca zatrzymuje sie na chodniku — piesi
muszg wtedy ustgpié, co rodzi dyskomfort. Wyzwaniem jest tak zaprojektowac przestrzen, by
pogodzi¢ te funkcje. Dodatkowo, rozwdj gminy (np. powstanie nowych sklepow, zaktadéw)
moze doprowadzi¢ do konfliktéw sasiedzkich — mieszkaricy mogg protestowaé przeciw
hatasowi zwigzanemu z dostawami wczes$nie rano czy wieczorem. Gmina bedzie musiafa
mediowac te kwestie. W skali makro, wyzwaniem bedzie takze wtgczenie sie gminy w nowe
trendy logistyczne: np. przygotowanie na wzrost pojazdéw elektrycznych (czy sg stacje
tadowania dla dostawczych aut?), w przysztosci moze drony dostarczajgce paczki (czy s3
regulacje?). Cho¢ brzmi futurystycznie, juz teraz duze firmy testujg takie rozwigzania. Gmina
Siedlec musi wiec byé gotowa reagowaé na nowe wyzwania, ktére mogg pojawié sie

niespodziewanie w ciggu najblizszych lat.

Dziatania:

Gmina prowadzi juz pewne dziatania, ktére usprawniajg lokalng logistyke. W procesie
inwestycyjnym narzuca wymaog zapewnienia odpowiednich warunkdéw dla dostaw — np. przy
wydawaniu warunkéw zabudowy dla nowego sklepu wymagane jest przewidzenie miejsca na
dostawe od zaplecza lub zatoke przy drodze. Dzieki temu np. nowy market spozywczy, ktéry
powstat w Siedlcu, ma wiasny wjazd i plac manewrowy, co sprawia, ze tir z towarem nie

blokuje ulicy podczas roztadunku. Gmina stale modernizuje infrastrukture drogowa kluczowg
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dla logistyki. Podobnie budowa drogi w Mariankowie utatwita przejazd stuzbom i dostawcom
w tej miejscowosci, podczas gdy dawniej po deszczach droga byta praktycznie nieprzejezdna.
W kwestii logistyki kurierskiej, gmina aktywnie wspdétpracowata z firma InPost przy lokalizacji
paczkomatéw — wskazano dziatki gminne w Siedlcu i Tuchorzy, uzgodniono podtaczenie do
pradu, tak aby urzagdzenia mogty stangé w dogodnych dla mieszkaricéw miejscach (przy duzym
sklepie i przy szkole). To posuniecie znaczgco usprawnito obstuge przesytek — wiele paczek
trafia do tych punktéw zamiast do rozwozenia, co oznacza mniej kursdéw po bocznych drogach.
Wiadze monitorujg takze sytuacje na drogach podczas wzmozonego ruchu rolniczego.
Reagujac na zgtoszenia mieszkaricdw, gmina zleca lokalne usprawnienia: np. gdy mieszkaniec
zgtosit, ze kurierzy majg problem ze znalezieniem adreséw w nowym osiedlu (brak nazw ulic),
gmina tymczasowo ustawita tabliczki kierunkowe i nadata nazwy ulicom, co rozwigzato

problem logistéw. Gmina prowadzi w powyzszym zakresie tez dialog z przedsiebiorcami.

Rekomendacje:

W celu dalszego usprawnienia logistyki miejskiej (lokalnej) gmina Siedlec powinna podejs¢ do
tematu w sposéb strategiczny. Nalezy monitorowaé dziatania na terenie gminy
i z wyprzedzeniem wprowadzac¢ dziatania, ktére usprawnia¢ bede miejska logistyke. Gmina
mogtaby wysta¢ pisma do firm kurierskich z prosbg o zachowanie ostroznosci na waskich
drogach i sugestig optymalizacji tras (tak, by np. ciezkie samochody nie jezdzity najgorszymi
drogami — kurierzy korzystajg z GPS, ale da sie wskazaé preferowane trasy). Warto
kontynuowac rozwdj sieci paczkomatdéw czy innych punktéw odbioru (np. ,,odbidér w sklepie”
— zachecic¢ lokalne sklepy, by petnity role punktéw odbioru paczek, co zwiekszy ruch w sklepie
i wygode mieszkancéw). Im wiecej takich punktéw konsolidacji, tym mniej rozproszonych
kursow door-to-door. Gmina powinna takze na biezgco analizowa¢ natezenie ruchu
dostawczego — np. jesli w jakiejs wsi planowana jest duza inwestycja (np. farmy
fotowoltaiczne), juz zawczasu opracowacd plan trasy dowozu komponentéw i poinformowac
mieszkancédw o utrudnieniach. Jesli powstanie wiekszy zaktad, mozina z gory ustalié
zinwestorem, by ciezaréwki jezdzity okreslong drogg (umieszczajgc stosowne znaki ,nie
dotyczy dojazdu do...”). Rekomenduje sie takze edukacje rolnikéw i lokalnych firm w zakresie
logistyki: np. na naradzie sottyséw poruszy¢ temat koniecznosci zabezpieczania tadunku (zeby
nie gubié¢ np. stomy na szosie) i sprzatania btota, przypomnieé o potencjalnych karach — to
zdyscyplinuje opornych. Wreszcie, myslac przyszto$ciowo, gmina moze przygotowac sie do
trendu ekologizacji transportu dostawczego: zachecaé do uzywania pojazdéw elektrycznych.
Juz teraz mozina chocby symbolicznie nagradza¢ tych, ktérzy w logistyce dziataja
proekologicznie — np. przyzna¢ lokalnemu sklepowi wyréznienie za ograniczenie plastikowych
opakowan i scalenie dostaw od jednego dostawcy (co zmniejszyto liczbe przejazdow). Takie

drobne inicjatywy budujg kulture zréwnowazonej logistyki. Podsumowujgc, gmina powinna
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proaktywnie zarzgdza¢ przeptywami towardow: planowac infrastrukture, ustala¢ zasady
i wspotpracowac z wszystkimi aktorami (przedsiebiorcy, kurierzy, rolnicy), by lokalna logistyka

odbywata sie ptynnie, ale i w harmonii z zyciem mieszkancow.

2.5.11. Inteligentne systemy transportowe

Stan obecny:

Wdrozenie zaawansowanych Inteligentnych Systeméw Transportowych (ITS) na terenie gminy
Siedlec znajduje sie we wczesnym etapie, co wynika z faktu, ze priorytetem dotychczas byty
podstawowe inwestycje infrastrukturalne. W niewielkiej, rozproszonej gminie wiejskiej nie ma
jeszcze rozbudowanych sieci czujnikdw czy systemoéw sterowania ruchem znanych z miast. Nie
oznacza to jednak catkowitego braku elementéw ITS — pewne rozwigzania, moze nie zawsze
postrzegane jako ITS, juz funkcjonujg. Przyktadem sg solarne wyswietlacze predkosci
zamontowane przy wjazdach do niektérych miejscowosci (np. w Siedlcu, Kietpinach
i Tuchorzy), ktére mierzg predkosé¢ nadjezdzajgcego pojazdu i wyswietlajg komunikat (np.

I”

»Zwolnijl”). Urzadzenia te dziatajg automatycznie i reagujg na zachowanie kierowcéw, co czyni
je prostym elementem ITS ukierunkowanym na poprawe bezpieczeristwa. Innym przyktadem
sg inteligentne latarnie uliczne. Na terenie gminy sg sygnalizacje swietlne na obwodnicy oraz
przy przejsciach dla pieszych, ale nie ma zmiennych tablic informacji drogowej (VMS). Systemy
informatyczne, z jakich korzysta sam urzad, to gtdwnie narzedzia GIS do ewidencji drég
i oswietlenia — co usprawnia zarzadzanie majatkiem, lecz dziata wewnetrznie. Ogdlnie, stopien
nasycenia ITS w gminie Siedlec jest niski, co jest typowe dla gmin wiejskich. Jednak rosnaca
dostepnos¢ nowych technologii i spadek ich kosztéw powoduje, ze nawet niewielkie
samorzady zaczynajg sie interesowaé, jak ITS moze im poméc w rozwigzywaniu konkretnych
problemdw (np. poprawa bezpieczeristwa, informowanie mieszkarnicéw). Na ten moment ITS
w Siedlcu przejawia sie w drobnych urzadzeniach (radary, czujniki) oraz w korzystaniu z danych

zewnetrznych systemow.

Wyzwania:

Wprowadzenie bardziej zaawansowanych ITS w gminie natrafia na kilka barier. Pierwszg sg
koszty wdrozenia i utrzymania — zaawansowane systemy (jak sieci czujnikdéw, aplikacje)
wymagajg inwestycji, a potem biezgcej obstugi, co dla matego budzetu gminnego jest
znaczacym  obcigzeniem. Ponadto potrzebna jest odpowiednia infrastruktura
telekomunikacyjna — na szczescie dostep do Internetu mobilnego jest coraz lepszy, wiec

tacznosé to mniejszy problem niz kiedys, ale wcigz nie wszedzie jest Swiattowdd czy stabilny
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sygnat, co ogranicza np. transmisje obrazu z kamer HD. Kolejna kwestia to kompetencje kadry
—wdrozenie ITS wymaga specjalistycznej wiedzy. W urzedzie brak dedykowanych specjalistéw
od IT w transporcie, wiec nalezatoby korzysta¢ z firm zewnetrznych, co wymaga zaufania
i nadzoru, by systemy dziataly zgodnie z potrzebami. Istnieje tez pewien konserwatyzm
spoteczny: mieszkaricy mogg nie od razu akceptowac np. instalacje kamer czy radaréow (obawy
o inwigilacje, mandaty). Trzeba z nimi prowadzi¢ dialog i wyjasnia¢ cel (wieksze
bezpieczenstwo, ptynnosc ruchu). Dodatkowo, wyzwaniem jest integracja nowych systemoéw

z juz istniejgcymi rozwigzaniami.

Dziatania:

Na chwile obecng, poza pewnymi elementami oswietlenia, brak jest w gminie konkretnych
rozwigzan w zakresie stosowania ITS. Gmina dopiero zaczyna stopniowo wprowadzac

elementy inteligentnych systeméw do zarzgdzania transportem.

Rekomendacje:

Wprowadzanie ITS w gminie Siedlec powinno odbywac sie stopniowo, koncentrujgc sie na
rozwigzaniach przynoszacych wymierne korzysci w lokalnych warunkach. Rekomenduje sie
przede wszystkim rozwijanie systemow ITS wspierajacych bezpieczenstwo ruchu. Po
zrealizowaniu aktywnych przejs¢ dla pieszych, kolejnym krokiem moze by¢ instalacja sieci
autonomicznych czujnikdw predkosci w newralgicznych punktach (np. w formie matych
radarow z rejestracjg danych, choé bez fotoradaréw mandatowych). Dane z tych czujnikéw
mogtyby byé zbierane do centralnej aplikacji w UG, pozwalajagc monitorowaé problem
przekroczen predkosci i skutecznosé dziatan (np. czy po montazu progdéw Srednie predkosci
spadty). Rozwazy¢ mozna takze zakup mobilnego wyswietlacza predkosci (na tréojnogu), ktéry
mogtby byé przestawiany miedzy wioskami — to tansze niz state instalacje, a daje elastycznos$é
reagowania tam, gdzie pojawiajg sie skargi. W zakresie transportu publicznego — warto dgzyé
do wdrozenia podstawowego systemu informacji pasazerskiej. Nie musi to by¢ od razu
elektroniczna tablica na przystanku (cho¢ np. w Siedlcu przydataby sie przy centralnym
przystanku), ale chociaz synchronizacja rozktadéw z aplikacjami typu Google Maps czy
JakDojade, by mieszkancy mogli tatwo planowac podrdz. Tutaj ITS to gtéwnie praca nad
danymi — gmina mogtaby zleci¢ przygotowanie elektronicznej wersji rozktadow (format GTFS)
dla obstugiwanych linii. Inwestycja w monitoring wizyjny kluczowych miejsc takze jest
rekomendowana: 2-3 dodatkowe kamery IP (np. przy skrzyzowaniach czy na terenie
przysztego parkingu) nie tylko poprawig bezpieczenstwo (prewencja wandalizmu, wykroczen),
ale dostarczg cennych danych o ruchu — obraz moze byé analizowany np. przez program

zliczajacy pojazdy lub wykrywajgcy korki. Warto wiec planowaé nowy monitoring w synergii
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z potrzebami transportowymi. Z punktu widzenia logistyki gminy, rekomenduje sie wdrozenie
ITS do zarzadzania flotg i zadaniami drogowymi. Podobnie, system zgtoszen od mieszkarncéw
(aplikacja do zgtaszania dziur, awarii oSwietlenia) mogtby usprawnié zarzadzanie — tu rynek
oferuje gotowe systemy, ktdre integrujg sie z mapg GIS gminy i pozwalajg $ledzi¢ status
zgtoszenia. Tego typu ,,smart governance” elementy zdecydowanie poprawityby efektywnosé
stuzb i zadowolenie mieszkarncéw. Oczywiscie, wszystkie nowe wdrozenia powinny i$¢ w parze
ze szkoleniem personelu — zaleca sie przeszkolenie 1-2 pracownikéw pod katem obstugi
nowych systemoéw, analizy danych (np. podstawy analizy statystycznej ruchu). Byé moze ktorys
z mtodszych pracownikéw UG lub nauczycieli informatyki w szkole mogtby petnié spoteczna
funkcje konsultanta ITS, pomagajac interpretowa¢ dane i proponowac usprawnienia.
Rekomenduje sie réwniez poszukiwanie partnerstw z uczelniami — np. Politechnika Poznanska
mogtaby przeprowadzi¢ w gminie pilotaz swojego projektu ITS (studenci czesto szukajg
poligonu do prac dyplomowych —gmina wiejska bytaby ciekawym przypadkiem). Mozna w ten
sposéb za darmo uzyska¢ analize lub prototypowe wdrozenie. Na koniec, nalezy pamietac
o utrzymaniu — kazda kamera, czujnik czy tablica wymaga serwisu. Gmina powinna
zabezpieczy¢ w budzecie srodki na konserwacje ITS (np. wymiane baterii, facznos¢ GSM,
kalibracje czujnikdw), by z czasem systemy nie staty sie bezuzyteczne. Sumarycznie, ITS dla
gminy Siedlec powinny koncentrowac sie na prostych, skalowalnych rozwigzaniach: poprawa
bezpieczenstwa (radary, aktywne przejscia, monitoring), lepsza informacja (tablice LED,
aplikacje mobilne). Realizacja tych rekomendacji przyniesie odczuwalne usprawnienia w ruchu
drogowym i podniesie prestiz gminy jako nowoczesnego samorzgdu dbajgcego o innowacje

w mobilnosci.
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2.6. Ocena zachowan transportowych mieszkancow obszaru funkcjonalnego

W 2025 roku przeprowadzono ankiete wsrdéd mieszkancéw gminy Siedlec, aby zbadac ich
zachowania transportowe oraz opinie na temat lokalnego systemu transportowego.
W badaniu wzieto udziat okoto 297 respondentéw, a ponizej przedstawiono szczegétowe
wyniki i wnioski z poszczegdlnych obszaréw tematycznych. Analiza obejmuje czestotliwos¢
korzystania z rdéinych srodkdw transportu, czas poswiecany na dojazdy, preferencje
komunikacyjne w réznych celach podrdézy, czynniki wptywajgce na wybdr srodka transportu,
a takze oceny infrastruktury i ustug transportowych na terenie gminy. Zaprezentowano
rowniez deklarowang sktonnos¢ mieszkancéw do ograniczenia uzywania samochodu (oraz
warunki, ktére mogtyby to utatwic), postulaty usprawnien dla ruchu rowerowego, odczuwane
ucigzliwosci zwigzane z transportem, poziom $wiadomosci na temat Inteligentnych Systeméw
Transportowych (ITS) oraz wskazane przez respondentdw szczegdlnie niebezpieczne miejsca
na drogach gminnych.

Badanie zachowan transportowych mieszkancéw obszaru funkcjonalnego jest kluczowym
krokiem w planowaniu mobilnos$ci miejskiej. W celu przeprowadzenia takiej oceny, stosuje sie
réznorodne metody badawcze, takie jak ankiety, wywiady oraz analize danych z systeméw
monitoringu ruchu. W tych badaniach szczegdlng uwage przyktada sie do sprawdzania, jak
czesto mieszkancy korzystajg z réznych srodkéw transportu, jakie preferencje majg w zakresie
podrézy (np. czy uzywajg samochoddéw osobowych, transportu publicznego, roweréw czy
chodzg pieszo), oraz na identyfikacje gtéwnych problemoéw i wyzwan, z ktédrymi sie borykaja

(takich jak korki, dostepnos¢ transportu publicznego czy bezpieczerstwo na drogach).

Analiza tych zebranych danych pozwala zrozumieé, w jaki sposéb mieszkaricy obecnie
korzystajg z istniejgcej infrastruktury transportowej, jakie sg ich potrzeby i oczekiwania, oraz
jakie obszary wymagajg ulepszenia. Te informacje sg niezbedne do stworzenia efektywnej
strategii mobilnosci, ktéra bedzie odpowiedzig na rzeczywiste potrzeby mieszkancow

i przyczyni sie do poprawy jakosci zycia na danym obszarze funkcjonalnym.

Czestotliwos¢ korzystania z roznych srodkéw transportu

Samochod jako kierowca: Samochdéd osobowy jest zdecydowanie najczesciej
wykorzystywanym Srodkiem transportu przez mieszkancéw gminy Siedlec. Az 72,5%
respondentow deklaruje, ze codziennie prowadzi samochdd, a kolejne 15,6% robi to kilka razy
w tygodniu. Jedynie 2,7% ankietowanych jezdzi samochodem jako kierowca raz w tygodniu,

a 1,9% korzysta z niego sporadycznie. Niewielki odsetek mieszkancéw w ogéle nie prowadzi
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samochodu (4,95%), natomiast 2,23% wskazato, ze obecnie nie prowadzi, ale chciatoby
w przysztosci (np. osoby nieposiadajgce prawa jazdy lub wiasnego pojazdu). Wyniki te
potwierdzajg, ze wtasny samochdd petni funkcje podstawowego s$rodka transportu dla
przyttaczajacej wiekszosci mieszkaricow gminy.

Samochdd jako pasazer: Czestotliwos¢ podrézowania w roli pasazera jest zdecydowanie
mniejsza. Codzienne przejazdy jako pasazer deklaruje zaledwie 7% badanych, a kilka razy
w tygodniu — 28,6%. Raz w tygodniu jako pasazer podrézuje 11,4% respondentdw,
a sporadycznie — az 44,4%. Osoby, ktére w ogdle nie podrdzujag w tej roli, stanowig 7,5%
ankietowanych. Tylko 0,5% osdb zaznaczyto, ze aktualnie nie korzysta, ale chciatoby. Wyniki
te pokazuja, ze mieszkancy znacznie czes$ciej prowadzg pojazd samodzielnie, niz s3 jego
pasazerami — podréze jako pasazer majg raczej charakter towarzyski lub rodzinny i wystepujg
zdecydowanie rzadziej.

Motocykl / skuter: Korzystanie z jednosladow silnikowych (skuteréw i motocykli) w gminie
Siedlec jest zjawiskiem marginalnym. Jedynie 1% respondentéw zadeklarowato codzienne lub
kilkukrotne w tygodniu uzytkowanie skutera lub motocykla. Raz w tygodniu jezdzi 1,8%,
a sporadycznie — 7,4%. Az 83,5% mieszkarnicoéw w ogdle nie korzysta z tego srodka transportu.
Co ciekawe, 5,8% respondentéw wyrazito che¢ korzystania w przysztosci, co moze wskazywac
na istnienie niewielkiego, ale obecnego potencjatu rozwoju tego segmentu mobilnosci, by¢
moze ograniczanego przez brak odpowiedniego pojazdu, uprawnien lub bezpieczerstwa
infrastruktury.

Rower: Rower stanowi relatywnie popularny srodek transportu wsréd mieszkarnicow gminy.
Codziennie na rowerze jezdzi 11,8% ankietowanych, a kilka razy w tygodniu — 30,1%. Raz
w tygodniu korzysta z roweru 10%, a sporadycznie — az 34,6%. Niezwykle niski jest odsetek
0s6b, ktore catkowicie zrezygnowaty z jazdy rowerem (3,26%), przy czym 10,3% respondentow
zadeklarowato, ze nie korzysta, ale chciatoby. Te dane pokazuja, ze rower w gminie Siedlec
petni waing role jako srodek przemieszczania sie, zwtlaszcza w celach rekreacyjnych
i w cieplejszych porach roku, a jego regularne uzycie jest zdecydowanie wyzsze niz
w przypadku motocykla czy hulajnogi.

Hulajnoga elektryczna: Urzadzenia transportu osobistego, takie jak hulajnogi elektryczne, nie
zdobyly jeszcze znaczacej popularnosci w gminie Siedlec. Codzienne korzystanie
zadeklarowato jedynie 1,8% badanych, a kilka razy w tygodniu — 1%. Raz w tygodniu jezdzi na
hulajnodze 0,8%, a sporadycznie — 5,3%. Zdecydowana wiekszo$¢ mieszkarncow (84,9%) nie
korzysta z hulajndg, natomiast 6,3% odpowiedziato, ze chciatoby. Wyniki te wskazujg, ze cho¢
obecne wykorzystanie jest marginalne, istnieje pewne zainteresowanie, ktére mogtoby zostac
aktywowane poprzez poprawe dostepnosci sprzetu i dostosowanie infrastruktury (np. drogi

rowerowe, stacje tadowania).
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Pieszo: Chodzenie pieszo pozostaje powszechnym i naturalnym sposobem przemieszczania sie
w gminie. Az 43,7% respondentéw codziennie wykonuje podréze piesze, a kolejne 28,0% robi
to kilka razy w tygodniu. Tylko 5,3% mieszkancéw podrdzuje pieszo raz w tygodniu, a 17,2% —
sporadycznie. Jedynie 3,5% os6b deklaruje brak chodzenia pieszo, a 2,3% nie podrdzuje pieszo,
ale chciatoby. Dane te potwierdzajg, ze mimo dominacji transportu samochodowego, ruch
pieszy jest szeroko obecny w codziennym Zzyciu mieszkancéw — szczegdlnie w kontekscie
krotkich dystansow.

Autobus: Korzystanie z transportu publicznego jest w gminie Siedlec wyraznie ograniczone.
Codzienne dojazdy autobusem deklaruje tylko 4,3% mieszkancéw, a kilka razy w tygodniu —
2,5%. Raz w tygodniu z tej formy korzysta 2,5%, a sporadycznie — 14,4%. Najwieksza grupa
respondentow (73,2%) zadeklarowata, ze w ogdle nie korzysta z autobuséw. Co istotne, 4,8%
badanych odpowiedziato, ze chciatoby z nich korzysta¢, ale obecnie tego nie robi — co moze
Swiadczy¢ o niedopasowanej ofercie przewozowej lub braku dogodnych potaczen. Tabela 2.13
dobrze ilustruje marginalng pozycje transportu zbiorowego w strukturze mobilnosci
mieszkancow.

Inne $rodki transportu: W kategorii ,inne sposoby przemieszczania sie” respondenci mogli
wskazac $rodki nietypowe, jak prywatne busy, pojazdy rolnicze, konie itp. tacznie 122 osoby
udzielity odpowiedzi w tej kategorii, z czego 68% zaznaczyto, ze z takich srodkéw nie korzysta.
Zaledwie 5 oséb zadeklarowato codzienne uzytkowanie, a 8 — sporadyczne. Dane te
potwierdzajg, ze inne formy transportu majg jedynie marginalne znaczenie i uzupetniaja

podstawowy model podrézy, w ktérym dominujg: samochdd jako kierowca, pieszo oraz rower.

Tabela 2.13. Sposoby przemieszczania sie mieszkancow na terenie gminy Siedlec

Codziennie Kilka razy w tygodniu Raz w tygodniu Sporadycinie Nie korzystam Nie korzystam, ale cheiatbym
Liczba Liczha Liczha Liczha Liczha Liczba

IakcaestokoraystaPani/Pan2 ponidsoych 8 odpowiedz i odpowiedz d odpowiedzi d odpowiedzi i odpowiedz d odpowiedzi
sposobow przemieszczaniasie?
Samochodem jako kierowca 12,52% 2493 15,59% 63 2,11% 1 198% 8 4,95% 0 1,13% 9
Samochodem jako pasaier 7,02% 18 28,57% 114 12,03% 48 44,36% 1 1.52% 0 0,50% 1
Skuterem/motocyklem 1,02% 4 1,78% 7 0,51% 1 1.36% ] 83,50% 39 5,84% 13
Rowerem 11,78% 47 30,08% 120 10,03% 40 34,59% 138 3,26% 13 10,28% i1
Hulajnoga elektryczng 1IT% 7 1,00% | 0,76% 3 s30% | 2 IS | 3% §,31% 5
Figsza 43,69% 173 28,03% 111 5,30% 1 17,17% 68 3,54% 14 111% 9
Autobusem 4,30% 17 2,53% 10 0,76% 3 14,43% 57 73,16% 289 4 81% 15
Winny sposab - jaki? 5,74% 7 8,20% 10 6,56% g 138% g 68,03% 83 4,10% 5

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricéw, 2025

Czas spedzany w komunikacji publicznej

Wiekszos¢ mieszkaricéw gminy Siedlec nie korzysta codziennie z komunikacji publicznej —

69,9% respondentdow zadeklarowato, ze nie spedza zadnego czasu w srodkach transportu

publicznego.

Sposrod tych, ktdrzy korzystaja:
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J 7,1% spedza mniej niz 15 minut dziennie,

o 11,5% — 16—-30 minut,

o 6,9% — 31-60 minut,

J dtuzsze czasy (powyzej godziny) wskazywato mniej niz 5% badanych.

Oznacza to, ze transport publiczny w gminie wykorzystywany jest gtéwnie do lokalnych,
krotkich przejazdéw, zwigzanych z codziennymi potrzebami, takimi jak dojazd do szkoty, pracy
lub zatatwianie spraw w pobliskich miejscowosciach. W codziennym funkcjonowaniu
mieszkancow gminy Siedlec komunikacja publiczna ma bardzo ograniczone znaczenie. Tam,
gdzie jest uzywana, stuzy raczej krotkim podrézom lokalnym. Wiekszos¢ mieszkaricoOw opiera

swojg mobilnos¢ na innych srodkach transportu — gtéwnie samochodach i rowerach.

Rysunek 2.12. Czas spedzany w srodkach komunikacji publicznej

12,0%

10,0%

8,0%
6,0%
4,0%
B s

0,0%
Mniej ni 15 16-30 minut 31-60 minut 61-90 minut  Powyiej 90
miinut minut

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricéw, 2025

Czas dojazdu do réznych destynacji

Analiza czasu dojazdu mieszkancéw gminy Siedlec do réinych celéw podrézy ukazuje
zréznicowany obraz dostepnosci przestrzennej w gminie. W przypadku codziennych
obowigzkéw, takich jak praca czy zakupy, wiekszos¢ mieszkancow osigga swoje cele
w stosunkowo krotkim czasie. Jednak podréze o charakterze rekreacyjnym czy kulturalnym
czesto wymagajg znacznie dtuzszych przejazdow.

Dojazd do pracy zajmuje wiekszosci mieszkancéw umiarkowany czas:

) najwiecej oséb (22,6%) potrzebuje na to 16—20 minut,
) okoto 18,9% podrdézuje 11-15 minut,
) niemniej az 32,7% mieszkancéw deklaruje czas dojazdu do pracy powyzej 60 minut, co

Swiadczy o licznych dojazdach poza gmine — np. do Wolsztyna, Nowego Tomysla czy Poznania.
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Dojazd do miejsca nauki dotyczy mniejszosci mieszkanncow — 69,8% zaznaczyto, ze nie dotyczy
ich ten aspekt (co jest zgodne z wiekowg strukturg respondentéw). Wsrdd tych, ktérzy ucza
sie lub dowozg dzieci, dominujg krétkie dojazdy: ponizej 15 lub 30 minut.

Dojazd do urzeddw i administracji dla wiekszosci zajmuje od 11 do 20 minut (45% odpowiedzi),
blisko % dociera w mniej niz 10 minut.

Zakupy wykonywane sg najczesciej w miejscach oddalonych o mniej niz 30 minut drogi (65,7%
mieszkancow), co wskazuje na dostepnos$¢ sklepdw w podstawowym zasiegu podrozy
codziennych.

Dojazd do osrodkdéw zdrowia to mato zréznicowana kategoria:

J 68,4% mieszkancow ma dostep do placédwki zdrowotnej w czasie krétszym niz 15 minut,
J Powyzej 30 minut potrzebuje zaledwie 6,1% mieszkancow.

Dojazdy na tereny rekreacyjne i do miejsc rozrywki sg wyraznie bardziej czasochtonne:

Tabela 2.14. Czas dotarcia do réznych destynacji

do’ rin, 610 min. 1145 min, 16:20min, 230 min. Powyie) 30 min, Nie korzystam

Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczha
SRETERESSS F g A1 ' odpowiedzi ’ odpowiedzi * odpowiedzi ! odpowiedzi ! odpowiedzi ! odpowiedzi * odpowiedzi
wymaczonego celu?
Praca 784% £ 13,48% 55 1B87% 1 12,55% 9 16,18% 6 11,03% 45 10,05% il
Migjsce nauki 417% 17 430% bl 637% b 430% 0 343% 14 637% b 69.85% 285
Uragdy| administracja 809% Ef 15,69% 4 0,83% g5 213,04% 9 14,95% b1 858% 35 B82% i
Takupy 1230% 9 1155% L) 20,83% 85 17,40% ! 809% 3 184% i [,98% i
Osrodki zdrawia 19,36% IE] 28,19% 115 0,83% 85 15,69% 4] 111% i 6,13% 15 3,70% 1
Tereny rekreacyjne 10,05% il 13,73% 56 15,20% 6l 20,10% i 12,75% 51 15,93% 65 12.25% 50
Miejsca romywhi 319% 13 B,37% 26 980% 10 18,14% H 14,95% al 32,60% JEE 1495% 6l

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricéw, 2025

Srodki transportu wybierane w réznych celach

W codziennych podrézach mieszkancéw gminy Siedlec zdecydowanie dominuje samochéd
osobowy jako gtdwny $rodek transportu, niezaleznie od celu podrozy.

W przypadku dojazdéw do pracy, az 77,0% badanych korzysta z wtasnego samochodu jako
kierowca. Udziat roweru jest niewielki (5,9%), a transport publiczny praktycznie nie istnieje
w tej kategorii (3,9%). Oznacza to, ze samochdd pozostaje podstawowym srodkiem
umozliwiajgcym mobilnos¢ zarobkowa.

Podrdéze do miejsca nauki, cho¢ mniej liczne ze wzgledu na strukture wiekowg préby, réwniez
pokazujg wysokie znaczenie transportu samochodowego. 19,9% ucznidw i studentow
dojezdza do szkoty lub uczelni autem, podczas gdy pieszo lub rowerem podrdézuje okoto 2,7%.
Autobus szkolny lub publiczny wykorzystywany jest w mniejszym stopniu (8,3%), co sugeruje

ograniczone zaufanie lub dostepnos¢ komunikacji publiczne;j.
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W przypadku zatatwiania spraw w urzedach dominacja samochodu jest jeszcze wieksza. 86,0%
respondentdow deklaruje dojazd autem, a tylko nieliczni wybierajg inne srodki — pieszo (4,4%)
lub rowerem (3,2%). To wskazuje na silne uzaleznienie od samochodu nawet w przypadku
lokalnych podrdézy administracyjnych.

Zakupy codzienne réwniez odbywajg sie niemal wytgcznie samochodem (83,8%). Cho¢
odnotowano, ze 6,6% mieszkancéw chodzi na zakupy pieszo, a 7,3% korzysta z roweru, to
wcigz sg to wartosci niewielkie. Komunikacja publiczna nie jest uzywana w celu dojazdéw na
zakupy.

Do osrodkéw zdrowia réwniez przewazajg dojazdy samochodowe (85,0%). Tylko niewielki
odsetek mieszkarncow dociera pieszo (8,6%) lub rowerem (2,4%), co potwierdza, ze
w sytuacjach wymagajgcych komfortu i szybkos$ci samochdd pozostaje preferowany.

Nieco inaczej wyglada sytuacja w podrézach na tereny rekreacyjne. Cho¢ 50,5% mieszkancow
wcigz korzysta z auta, zauwazalny jest wiekszy udziat roweru (24,7%) i ruchu pieszego (13,5%).
Sugeruje to, ze w czasie wolnym mieszkancy sg bardziej sktonni do wyboru alternatywnych,
aktywnych form mobilnosci.

Podréze do miejsc rozrywki (np. kina, restauracji) znowu zdominowane sg przez samochdéd
(69,6%), cho¢ takze tutaj odnotowano pewien udziat roweru (11,8%) i ruchu pieszego (5,4%).
Wyniki jasno pokazujg, ze samochdd osobowy jest gtownym srodkiem transportu we
wszystkich celach podrézy mieszkancéw gminy Siedlec. Rower i ruch pieszy majg wyrazne
znaczenie tylko w kontekscie rekreacji i krétszych dystanséw. Transport publiczny, zaréwno

do pracy, szkoty, jak i ustug, praktycznie nie odgrywa zadnej istotnej roli.

Tabela 2.15. Srodek transportu mieszkaricow gminy Siedlec

Pieszo Rowerem Hulajnoggelehtryemy | Skuterem/Matocyklem Autobusern Samochodem Nie korzystam

Liczha Liczha Licha Licha Liczha Liczba Liczha
Lo b ) ! odpowiedzi ' odpowiedzi * odpowiedzi * odpowiedzi ’ odpowiedzi ’ odpowiedzi ! odpowiedzi
Pani/Pan do celu podréy?
Praca 4 B6% 19 5,88% bl 0,00% 0 0,25% 1 392% 16 16,96% Eit 833% M
Migjscenauki L4T% b 123% 5 0,48% 1 0,25% 1 833% M 19.85% 8l 68,38% 1
Urzedyi administracja 1A1% 18 319% 11 0,25% 1 0,09% 1 172% 1 86,03% 351 392% 16
Tahupy 662% 11 7,35% Ell 0,00% 0 0,49% 1 147% ] 83,82% 341 0,25% 1
Osrodki drawia 858% 3 145% 10 0,00% 0 0,25% 1 112% 1 85,05% 17 196% 8
Tereny rekreacyjne 13,48% 55 24,75% 101 0,25% 1 0,98% 4 045% 1 50,43% 206 956% kY
Migjsca romrywhi 5,39% i 11,76% 15 0,48% 1 0,49% 1 0,98% 4 69,61% i 11.27% 1k

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricéw, 2025

Czynniki decydujace o wyborze srodka transportu
Respondentom zadano pytanie, jakie czynniki wptywajg na wybér przez nich gtéwnego srodka
transportu. Byto to pytanie wielokrotnego wyboru — badani mogli zaznaczy¢ wszystkie istotne

dla nich aspekty. Wyniki przedstawia Rysunek 2.12. Decyzje mieszkancéow gminy Siedlec
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dotyczgce wyboru srodka transportu sg ksztattowane gtéwnie przez czynniki praktyczne:
komfort podrézy, szybkos¢ dotarcia do celu oraz dostepnos¢ srodka transportu.

Najczesciej wskazywanym motywem wyboru byta wygoda i komfort podrézy — zaznaczyto ja
az 51,7% respondentdéw. To pokazuje, ze mieszkancy cenig sobie wygode przemieszczania sie,
jaka oferuje przede wszystkim wtasny samochdéd.

Na drugim miejscu znalazta sie dostepnos¢ srodka transportu oraz czas dojazdu (50,0%).
Mozliwo$¢ bezposredniego dotarcia do celu bez przesiadek byta istotna dla 39,6%
mieszkancow.

Wzgledy finansowe (np. koszt podrézy) byly wskazywane znacznie rzadziej — tylko 10,6%
badanych kierowato sie przy wyborze ceng przejazdu. Jeszcze mniejsze znaczenie przypisano
dbatosci o sSrodowisko — ten aspekt uwzgledniato zaledwie 4,9% ankietowanych.

Dla mieszkarncow gminy Siedlec kluczowe przy wyborze srodka transportu sg wygoda, czas
i dostepnosc. Koszty przejazdu oraz aspekty ekologiczne majg marginalne znaczenie. Oznacza
to, ze dziatania na rzecz zmiany wzorcédw mobilnosci (np. promocja roweru lub transportu
publicznego) powinny koncentrowac sie przede wszystkim na zwiekszeniu komfortu, szybkosci

i dostepnosci alternatywnych form transportu, a nie na apelach o oszczednos¢ lub ekologie.

Rysunek 2.13. Czynniki wptywajqgce na wybor srodka transportu

Bezpieczeristwo Bazpoiradnls _Inne czynniki,
jazdy | dojazdu; _ dotarcie do celu; o jakie?; 1,5% Dostepnoé
14,4% A 39,6% srodka
ransportu; 50,0%
Dbatosc o

$rodowisko; 5,0% _

Koszt przejazdu;
10,6%
yd Wygoda i

Czas dojazdu; .~ komfort; 51,7%

50,0%
Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricéw, 2025

Srodki transportu w czasie wolnym

Odrebnym zagadnieniem jest to, w jaki sposdéb mieszkancy przemieszczajg sie w czasie

wolnym, niezwigzanym z obowigzkami (czyli na rekreacje, odwiedziny, wycieczki itp. ogdlnie
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rozumiane podroze w celach prywatnych i wypoczynkowych). Struktura odpowiedzi na to
pytanie réwniez ilustruje modalne preferencje, tym razem dla aktywnosci weekendowych czy
popotudniowych. Wyniki przedstawiono na kolejnym Rysunku. W czasie wolnym mieszkancy
gminy Siedlec réwniez najczesciej korzystajg z wtasnych samochoddw, choé zauwazalny jest
wyrazny wzrost popularnosci roweru i ruchu pieszego w poréwnaniu do podrézy codziennych.
Samochéd jako kierowca pozostaje dominujgcym srodkiem transportu — wskazato go 42,0%
respondentéw. Niemniej jednak az 28,5% mieszkancéw spedza czas wolny podrdzujac
rowerem, co jest istotnym sygnatem potencjatu dla rozwoju mobilnosci rowerowej w gminie.
Ruch pieszy réwniez odgrywa znaczaca role — 11,0% mieszkanicow deklaruje, ze w czasie
wolnym przemieszcza sie pieszo.

Transport publiczny w kontekscie podrézy rekreacyjnych praktycznie nie istnieje — autobus
wskazato 0,5% respondentdéw.

Samochdd jako pasazer zostat wybrany przez 16,9% ankietowanych, co sugeruje, ze w czasie
wolnym mieszkancy czesciej podrézujg w towarzystwie.

Podczas czasu wolnego mieszkancy sg bardziej sktonni korzysta¢ z alternatywnych form
mobilnosci: roweru i pieszosci. Cho¢ samochdd wcigz dominuje, duzy udziat roweru wskazuje
na potencjat rozwoju rekreacyjnego i codziennego ruchu rowerowego, szczegdlnie jesli

poprawi sie infrastruktura rowerowa.

Rysunek 2.14. Srodek transportu w czasie wolnym

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricéw, 2025
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Dostepnosc przystankow komunikacji publicznej

Analiza dostepnosci przystankéw w gminie Siedlec pokazuje, ze wiekszo$¢ mieszkarncow ma

fizycznie niedaleko do przystanku autobusowego.

J 26,9% respondentoéw zadeklarowato, ze dojscie na przystanek zajmuje im mniej niz 5
minut,

o 32,3% — 6—10 minut,

o 15,2% — 11-20 minut,

J tylko pojedyncze osoby (ponizej 5,5%) muszg i$¢ ponad 20 minut.

Jednoczesnie az 20,1% mieszkancéw odpowiedziato ,nie dotyczy”, co oznacza brak

korzystania z komunikacji publicznej lub brak jej realnej dostepnosci.

Mimo stosunkowo dobrej fizycznej dostepnosci przystankéw (dla okoto 60% mieszkarncow

w odlegtosci do 10 minut pieszo), transport publiczny pozostaje rzadko wykorzystywany.

Problemem nie jest wiec odlegtos¢ do przystanku, lecz staba oferta przewozowa: brak

dogodnych godzin kurséw lub niewystarczajgca czestotliwos¢.

Rysunek 2.15. Czas dotarcia do przystanku w gminie Siedlec

35,0% 32,4%
30,0% 27,0%
25,0%
20,1%
20,0%
15,0%
10,0%
0,0%
Mniej niz 6-10 11-20 21-30 Powyiej Nie
5 minut minut minut minut 30 minut dotyay

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricéw, 2025

Poczucie bezpieczenstwa w ruchu drogowym
Poczucie bezpieczenstwa wsrdd mieszkancéw gminy Siedlec zalezy w duzej mierze od roli

uczestnika ruchu drogowego.
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Kierowcy samochodoéw czujg sie bezpiecznie —az 82,8% deklaruje, ze podrdzujgc autem, czuje
sie raczej lub zdecydowanie bezpiecznie. Podobnie pasazerowie samochodéw — 84,5% z nich
ocenia swoje bezpieczenstwo pozytywnie.

Znacznie gorzej sytuacja wyglada z perspektywy rowerzystéw. Tylko 48,2% czuje sie
bezpiecznie, podczas gdy az 26,0% wskazuje na brak poczucia bezpieczenstwa. To bardzo
niepokojacy sygnat dotyczgcy warunkow jazdy na rowerze w gminie.

Piesi czujg sie nieco lepiej — 49,0% odczuwa bezpieczenstwo podczas poruszania sie pieszo,
cho¢ az 47,8% deklaruje, ze nie czuje sie bezpiecznie.

Jesli chodzi o uzytkownikéw hulajnég i motocyklistéw, trudno o jednoznaczne wnioski —
bardzo wysoki odsetek mieszkancow (powyzej 78%) zaznaczyt, ze ,nie ma zdania”, co wynika
z niskiej popularnosci tych srodkéw transportu.

Pasazerowie autobuséw oraz sporadyczni pasazerowie pociggédw generalnie oceniajg
bezpieczenstwo podrdézy pozytywnie, choé tylko niewielki odsetek mieszkaricow korzysta
regularnie z tych form transportu.

W gminie Siedlec kierowcy i pasazerowie aut czujg sie bezpiecznie na drogach. Rowery
i pieszo$¢ natomiast wymagajg poprawy warunkéw bezpieczenstwa, szczegdlnie poprzez
rozwdj infrastruktury rowerowej i lepsze zabezpieczenie pieszych uczestnikéw ruchu
(chodniki, przejscia, uspokojenie ruchu).

Tabela 2.16. Poczucie bezpieczenstwa mieszkaricow gminy Siedlec

Idecydowanie tak Raczej tak Racze] nie Idecydowanie nie Nie mam zdania

CoycuesiganfPanbesecie | Sedtia | % ud;:j:dﬂ 2 ud::::dﬂ g udﬁ:dﬂ J u:l;::;hi:d:i : ud.::::da
poruszajac sié po Gminie Siedlec jako:

Kierowcasamachodu 2,19 14,46% 59 68,38% 278 7.35% 30 343% 14 6,37% 26
Pasazer samachodu 115 19,16% 18 B5,36% 166 4.67% 19 3,19% 13 7.62% il
Rowerzysta 317 2A5% 10 22,79% LE 35,54% 145 33,82% 138 5,35% )]
Pieszy 21 6,60% 1 42 40% 11 18,68% 117 19,12% 18 3,15% 13
Usytkownik hulajnogi elektrycznej 465 | 074% 3 2,45% 10 6,62% 7| g% | a8 /AW | 320
Kierowcaskutera/motocyklu 447 172% 7 9,34% £ 6,B8% 18 4,18% 17 77.85% 7
Pasader autobusu 34 343% 14 28,19% 115 4,41% 18 145% 10 61,52% 151
Pasater pociagu 3,81 10,05% 41 24,26% 59 LAT% b 111% 9 62, 01% 153

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricéw, 2025

Ocena jakosci ustug komunikacji publicznej

Mieszkancy gminy Siedlec oceniajg komunikacje publiczng umiarkowanie negatywnie,
wskazujgc gtdéwnie na problemy zwigzane z dostepnoscia i organizacjg ustug.

Dopasowanie rozktadu jazdy do potrzeb mieszkancéw oceniono przecietnie lub Zle — tylko

5,4% respondentdéw uznafo je za dobre, a az 24,0% wystawito ocene negatywna.
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Czestotliwos¢ kursow jest najwiekszg staboscig lokalnej komunikacji: az 56,9% mieszkancow
ocenito jg Zle lub bardzo Zle. Autobusy jezdzg zbyt rzadko, by spetnia¢ oczekiwania
mieszkancow.

Punktualnos$é autobuséw jest oceniana znacznie lepiej — 24,7% ocenito j3 pozytywnie, co
wskazuje, ze tam, gdzie autobusy kursujg, zwykle przyjezdzajg na czas.

Komfort podrdézy oraz bezpieczernstwo w srodkach transportu rowniez oceniono dobrze (ok.
23-30% wskazan pozytywnych dla kazdego aspektu). Oznacza to, ze sama jakos¢ autobuséw
i bezpieczenstwo podrdzy nie stanowig bariery korzystania.

Koszt przejazdu oceniono umiarkowanie — dla wiekszosci mieszkancéw ceny sg przecietne,
cho¢ dla czesci mogg by¢ zbyt wysokie.

Lokalizacja przystankdéw oraz przyjaznos¢ przystankdw zostaty ocenione umiarkowanie
pozytywnie, cho¢ wskazano takze potrzebe poprawy standardu (zadaszenia, fawki).

Wygoda przesiadek oraz integracja transportu zostaty ocenione bardzo stabo — brak
skoordynowania potgczen ogranicza komfort podrézy.

Dostepnos¢ dla 0séb z niepetnosprawnosciami to wyraznie staba strona systemu — prawie 75%
ocen negatywnych.

Mieszkancy gminy Siedlec cenig punktualno$¢ i bezpieczenstwo podrézy autobusem, ale
wskazujg na bardzo powazne braki w dostepnosci kurséw oraz stabe dostosowanie rozktadéw
do ich potrzeb. Kluczowym wyzwaniem jest zwiekszenie czestotliwosci kurséw oraz poprawa

dostepnosci komunikacji dla wszystkich grup mieszkancow.

Tabela 2.17. Ocena komunikacji publicznej w gminie Siedlec

Bardzo dobrze Dobrze e Bardzo fle Nie wiem/Nie k
Jakocenia Pani/Pan komunikacje publiczng w Srednia % - le.:a - % .Lmd.ﬁ " % - Lu:zl-:a - % - Lu:zl-:a - % ud:::':dil % Dd:::::dl-l
Gminie Siedlec?
Dopasowanie rozkladu linii do potrzeb 4,57 0,49% 2 4,90% 20 27,94% 114 12,75% 52 11,27% 46 42,65% 174
Czestotliwost kursowania 4,64 0,25% 1 a,41% 18 26,72% 108 11,76% 48 13,73% 56 43,14% 176
Punktualnost pojazddw 4,35 0,98% 4 23,77% 97 19,36% 79 121% k] 2,45% 10 51,23% 209
Komfort podrédy 4,34 0,74% 3 21,57% BB 23,04% 94 2,70% 11 1,47% & 50,49% 206
Berpieczenstwo podrdiy 4,22 2,45% 10 28,19% 115 15,69% 64 2,70% 11 0,49% 2 50,49% 206
Koszt preejazdu 4,58 0,49% 2 11,03% 45 25,25% 103 B,82% 36 2,21% 9 52,21% 213
Lokalizacjg praystankdw 4,03 221% k] 1353% 96 25,49% 104 5,64% 13 4,41% 18 38,73% 158
Prayjamosi praystankdw 4,16 1,96% B 16,42% &7 29,41% 120 B,09% 33 4,41% 18 39,71% 162
Wygode przesiadek 4,76 0,49% 2 12,01% 439 20,59% B4 4,17% 17 3,68% 15 59,07% 241
Dostosowanie pojazdow dlaosab z
niepelnosprawnodciami 522 0,00% 0 4,17% 17 10,05% 41 11,27% 46 B,81% 36 65,69% 268
D i¢ informacji o przejazdach 4,42 0,98% 4 13,97% 57 24,75% 101 B,58% 35 6,13% 25 45,59% 186

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricéw, 2025

Ocena infrastruktury rowerowej i pieszej

W dalszej czesci ankiety poproszono mieszkafncédw o ocene stanu technicznego infrastruktury
transportowej w gminie, w podziale na infrastrukture drogowg (dla samochoddéw), rowerowa
oraz pieszg. Skala ocen byta nastepujgca: bardzo dobry, dobry, zadowalajacy, zty, bardzo zty.
Mieszkancy gminy Siedlec dos¢ krytycznie oceniajg stan infrastruktury rowerowej i drogowej,

choé ocena infrastruktury pieszej wypada wyraznie lepiej.
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Tabela 2.18. Ocena stanu infrastruktury w gminie Siedlec

Bardzo dobry Dabry Ladowalajgey Iy Bardzody
, Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba

Jakocenia Pani/Pan stan technicany Srednia L] | - L] Lk ok o

odpowiedzi odpowiedd odpowiedz odpowiedd odpowiedz
istniejace] infrastruktury?
Drogowej 316 045% 1 21,08% 26 46,08% 168 26,36% 110 5,39% 1
Rowerowe) 16 1A% 10 1397% 57 15,T4% 105 36,76% 150 21,08% &6
Pigsze] EWA| 352% 16 20,10% 8l 36,03% 147 30,64% 125 9.31% 1
Komunikacji publicznej LR, 0,74% ] 18,63% 16 16,81% 181 25,74% 105 §.09% 3

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricow, 2025

Infrastruktura drogowa na terenie gminy (dla samochoddw) zostata oceniona umiarkowanie:
J 21,6% uznato jg za dobrg lub bardzo dobrg,

J 46,1% wskazato ocene "zadowalajaca",

J 32,3% uznato stan drdg za zty lub bardzo zty.

Srednia ocena (3,2) wskazuje na przecietna jako$¢ drég — akceptowalng w codziennym
uzytkowaniu, ale wymagajaca poprawy.

Infrastruktura rowerowa uzyskata nizsze oceny:

. Pozytywnie ocenito jg 17,5% mieszkancow,

o Negatywnie 57,8%,

Podzielone opinie sugeruja, ze istniejg nowe lub dobre odcinki tras rowerowych, ale wiele
obszarow nadal wymaga inwestycji.

Infrastruktura piesza (chodniki, przejscia) zostata oceniona najlepie;j:

) 24,0% pozytywnych ocen,

J Jednoczesnie az 39,9% ocen negatywnych.

Stan infrastruktury drogowej i pieszej w gminie Siedlec jest ogdlnie akceptowalny, jednak
najwieksze braki wystepuja w infrastrukturze rowerowej. Rozwdj spdjnej, bezpiecznej sieci
Sciezek rowerowych powinien by¢é jednym z priorytetéw w dziataniach na rzecz

zrownowazonej mobilnosci.

Sktonnos¢ do ograniczenia uzywania samochodu i warunki temu sprzyjajace

Respondenci zostali zapytani, co mogtoby sktoni¢ ich do rezygnacji z codziennego uzywania
samochodu. Odpowiedzi jasno wskazujg na dwa najwazniejsze kierunki dziatan.

Najsilniejszg motywacjg bytaby rozbudowa infrastruktury rowerowe;j:

J 63,8% — budowe spdjne;j sieci tras rowerowych miedzy miejscowosciami

) 61,1% mieszkanncow wskazato rozbudowe sieci drog rowerowych,

Drugi wazny czynnik to usprawnienie komunikacji publicznej:
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) 29,9% respondentow deklaruje, ze zwiekszona czestotliwos¢ kurséw autobuséw
zachecitaby ich do rzadszego uzywania auta.

Bezptatna komunikacja publiczna zachecitaby 18,8% mieszkancoéw, co pokazuje, ze cho¢ koszt
podrdzy ma pewne znaczenie, nie jest czynnikiem dominujgcym.

Pozostate motywacje (jak system Park&Ride czy wzrost kosztéw eksploatacji samochodu)
miaty znacznie nizsze znaczenie.

Co istotne, 13,4% mieszkancow stwierdzito, ze nic nie sktoni ich do rezygnacji z samochodu,
co pokazuje istnienie grupy silnie przywigzanej do wtasnego auta.

W gminie Siedlec najwiekszy potencjat zmniejszenia zaleznosci od samochodu tkwi w rozwoju

infrastruktury rowerowej i poprawie oferty transportu publicznego.

Rysunek 2.16. Motywacje do rezygnacji z podrozy samochodem
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Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricéw, 2025

Postulaty usprawnien ruchu rowerowego

Nawigzujac do powyzszych deklaracji, w ankiecie zadano tez bardziej szczegdétowe pytanie:
jakie dziatania zdaniem respondentdw sktonityby ich do korzystania z roweru? Chodzi tu
o warunki, ktére zachecityby do czestszej jazdy na rowerze, zwtaszcza w kontekscie dojazdéw
(np. do pracy, szkoty). Jest to de facto rozwiniecie tematu infrastruktury rowerowej. Mozna to
traktowaé jako postulaty mieszkarnicéw dotyczgce usprawnien dla ruchu rowerowego
w gminie. Ponownie byfa mozliwo$¢ wielokrotnego wyboru wielu proponowanych dziatan.
Wyniki obrazuje kolejny Rysunek. Najwieksze poparcie uzyskat postulat zgodny
z wczesniejszym trendem:
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Najwieksze oczekiwania dotyczg rozwoju infrastruktury:

J 87,0% respondentéw chce budowy drég rowerowych poza obszarami zabudowanymi
(miedzy miejscowosciami),

J 48,6% oczekuje rozbudowy infrastruktury rowerowej takze w centrach wsi.

Wskazuje to na ogromne zapotrzebowanie na bezpieczne trasy faczace wsie oraz na poprawe

warunkdéw poruszania sie w przestrzeniach lokalnych.

Inne postulaty mieszkancéw obejmowaty:

J 36,95 — zwiekszenie bezpieczenstwa podrozy rowerem,
. 21,4% — zapewnienie bezpiecznego miejsca do pozostawienia roweru w pracy lub przy
szkole.

Mniejsze znaczenie miaty takie elementy jak rozwdj systemu Bike&Ride (2,7%) czy montaz
dodatkowych stojakéw rowerowych (7,5%).

Rozbudowa ciggtych, bezpiecznych S$ciezek rowerowych miedzy miejscowosciami
i zapewnienie bezpiecznych parkingdw rowerowych sg kluczowymi warunkami, ktére moga

realnie zwiekszy¢ wykorzystanie roweru jako srodka codziennej mobilnosci w gminie Siedlec.

Rysunek 2.17 Motywacje dla korzystania z roweru
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Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricéw, 2025
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Uciazliwosci zwigzane z transportem

W ankiecie zapytano réwniez o ucigzliwos¢ réznych aspektéow transportu w odniesieniu do

gminy Siedlec. Respondenci mieli ocenié, na ile dokuczliwe sg dla nich pewne zjawiska, takie

jak: nadmierna predkos¢ samochoddw, zanieczyszczenie powietrza spalinami, nieprawidtowe

parkowanie, korki na drogach, hatas drogowy, brak oswietlenia ulicznego itp. Skala ocen

obejmowata: bardzo ucigzliwe, raczej uciagzliwe, raczej nieuciagzliwe, wcale nieucigzliwe.

Wyniki podsumowano w Tabeli 2.14. Wsrdd ucigzliwosci transportowych w gminie Siedlec

mieszkancy najczesciej wskazywali zbyt szybka jazde samochoddw i brak oswietlenia ulicznego

jako najbardziej dotkliwe problemy.

J 80,5% wskazato brak lub niewystarczajgce oswietlenie uliczne jako istotng przeszkode
w codziennym funkcjonowaniu,

] 74,4% mieszkancoéw odczuwa nadmierng predkosé samochoddéw jako uciazliwg (27% —
bardzo uciazliwg).

Nieprawidtowe parkowanie (np. na chodnikach) zostato uznane za problem przez 63,4%

mieszkancow.

Zanieczyszczenie powietrza spalinami podzielito opinie — okoto potowa mieszkaricéw odczuwa

je jako uciazliwe, a potowa — nie.

Hatfas drogowy i korki sg natomiast problemami mniejszej skali:

J Blisko potowa mieszkancow 47,6% wskazuje hatas jako ucigzliwy,

] 43,0% odczuwa uciazliwosci zwigzane z korkami (gtdéwnie w sezonach turystycznych).

Dla mieszkarncow gminy Siedlec kluczowe problemy to nadmierna predkos¢ pojazdéw oraz

niedostateczne oswietlenie drdg. Priorytetowe dziatania powinny obejmowaé uspokojenie

ruchu i rozbudowe oswietlenia ulicznego dla poprawy bezpieczenstwa i komfortu zycia.

Tabela 2.19. Uciqiliwos¢ aspektow komunikacyjnych dla mieszkancow gminy Siedlec

Bardzo ucigiliwe Raczej ucigiliwe Raczej nieucigiliwe Weale nieucigiliwe
1ak (2 Pani/P ol chervch (i Liczba (i Liczha (" Liczha (" Liczha
ak ocenia PanifPan ucigzliwost ponitszyc T olecwieds odeoudeds e

powiedzi powiedzi powiedai powiedzi

aspektow w odniesieniu do Gminy Siedlec?
Zbyt srybka/niebezpieczna jazda samochoddw 35,82% 144 3B,56% 155 22, 89% 9z 2, 74% 11
Zanieczyszcrenie spalinami 14,47% 57 37,31% 147 41,37% 163 6,85% 27
Mieprawidiowe parkowanie (np. na chodnikach, 37.11% 109 16,57% 147 137,09% 129 423% 17
zieleni)
Korki nadrogach 1E,00% 72 25,00% 100 46,25% 185 10,75% 43
Madmierny hafas 15,04% &0 32,58% 130 45,11% 180 7.27% 29
Brak ofwietlenia 43,00% 172 37,50% 150 18,00% 72 1,50% ]
Inne aspekty, jakie? 50,00% 23 17,39% B 15,22% 7 17,39% 8

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricéw, 2025
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Swiadomosé dotyczaca Inteligentnych Systeméw Transportowych

W ankiecie poruszono tez temat Inteligentnych Systemdéw Transportowych (ITS), pytajac
mieszkancow czy kiedykolwiek styszeli o takim pojeciu. Swiadomosé istnienia i roli
Inteligentnych Systemoéw Transportowych (ITS) w gminie Siedlec jest stosunkowo niska.

J 20,6% mieszkancéw styszato o ITS,

. 79,3% nie zna tego pojecia.

Jednak po przedstawieniu koncepcji ITS, wiekszos¢ mieszkancédw uznata, ze inteligentne
systemy mogtyby poprawi¢ sytuacje transportowa: 49,3% ocenito, ze ITS mogtoby
»,zdecydowanie” lub ,raczej” pomdc w rozwigzaniu probleméw komunikacyjnych gminy.
Chociaz Swiadomos¢ ITS jest niska, mieszkaricy po zapoznaniu sie z ideg dostrzegajg korzysci,
jakie mogtaby przynies¢ automatyzacja i lepsze zarzadzanie ruchem. Warto popularyzowac
ITS, zwtaszcza proste rozwigzania poprawiajace bezpieczenstwo (np. aktywne przejscia,

tablice informacyjne).

Rysunek 2.18. Przydatnosc ITS dla rozwigzania problemow komunikacyjnych

33,2% 34,9%
35,0%
30,0%
25,0%
20,0% 16,1%
13,2%
15,0%
10,0%
2,6%
0,0%
Zdecydowanie Raczej tak MNie mam Raczej nie Zdecydowanie
tak zdania nie

Zrédto: Wyniki ankiety mieszkaricéw, 2025

Blisko 81,5% mieszkancOw posiada wiecej niz 1 samochéd!!! Ale, zaledwie
1,0% ankietowanych zadeklarowato, ze nie posiada roweru, a ponad 92,5% posiadato wiecej
niz 1 sztuke roweru. (Tabela 2.20) Gmina Siedlec ma potencjat, aby zwieksza¢ zakres

komunikacji rowerowe;j.
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Tabela 2.20. Liczba pojazdow w gospodarstwie domowym

1t 1gt. Jat. datt. 5 sat. i wigcej Nie posiadam

Liczba Lictha Liezba Liezha Liczba Lictha
Lk i gt e ' odpowied:i ' odpowiedz " adpowiedsi * odpowiedzi A odpowied:i " odpowiedz
domowym
Rawer b,40% 13 19,53% 58 12,90% 68 17,95% 83 12,22% b6 1,01% 3
Hulajnoga elektryczna 10,77% 2 1,02% ] 101% ] 0,00% 0 0,00% 0 86,20% 156
Skuter/Motocykl 20,20% ] 8,08% 1 101% 3 0,34% 1 0,34% 1 70,03% 108
Samochod spalinowy 15,49% 16 4141% 113 12,90% 68 1111% EE] ,06% 18 3,03% §
Samochod elektryczny 1,01% 3 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 98,99% 194

Zrédfo: Wyniki ankiety mieszkaricéw, 2025

Zapytani takze o kilka wolnych wypowiedzi mieszkancéw. Najczesciej wymieniane odpowiedzi

dotyczyty:

J Na jakich odcinkach (w ktérych miejscach) na terenie Gminy Siedlec w pierwszej
kolejnosci powinny by¢ wybudowane drogi rowerowe? — Chobienice, Kopanica,
Jaromierz-Jazyniec, Zodyn, Nieborza-Chobienice, Reklin, Siedlec-Stara Tuchorza,
Tuchorza-Belecin, ZodyA-Kopanica, Jaromierz,

J Gdzie na terenie Gminy Siedlec powinny by¢ wybudowane nowe parkingi Bike&Ride?
-Siedlec, Tuchorza, Chobienice, Kopanica, Zodyn, Jaromierz, Kietpiny, Belecin,

J Gdzie na terenie Gminy Siedlec powinny by¢ wybudowane nowe miejsca parkingowe
dla samochodéw? — Siedlec, Kopanica, Tuchorza,

J Gdzie na terenie Gminy Siedlec powinny by¢ wybudowane nowe przystanki

autobusowe? — Siedlec, Tuchorza, Chobienice, Jaromierz.

Analiza wynikéw ankiety mieszkanicéw gminy Siedlec wskazuje na wyrazne potrzeby
i oczekiwania dotyczace zmiany obecnego modelu mobilnosci. Mieszkancy sg gotowi do
korzystania z bardziej zrownowazonych form przemieszczania sie — pod warunkiem
stworzenia odpowiednich warunkéw infrastrukturalnych, organizacyjnych i edukacyjnych.

W oparciu o zidentyfikowane problemy i deklaracje mieszkaricdw mozna wyrdznié cztery
kluczowe kierunki dziatan, ktére powinny staé sie fundamentem rozwoju zréwnowazonej
mobilnosci w gminie:

1. Rozbudowa i usprawnienie komunikacji publicznej

Jednym z najpowazniejszych probleméw ujawnionych w badaniu jest niedostateczna oferta
transportu zbiorowego — autobusy kursujg rzadko, a rozktady jazdy sg niedostosowane do
potrzeb mieszkancow.

Konieczne dziatania:

J Zwiekszenie czestotliwosci kursow, zwtaszcza w godzinach szczytu (rano i popotudniu).
J Dostosowanie godzin kurséw do godzin pracy, nauki i mozliwosci zatatwienia spraw

urzedowych lub zdrowotnych.
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) Rozwazenie uruchomienia kurséw weekendowych i wieczornych — obecnie ich brak
uniemozliwia rezygnacje z samochodu w czasie wolnym.

J Wprowadzenie prostych, czytelnych informacji o rozktadach jazdy (tablice na
przystankach, dostep online, SMS-y).

J Stopniowe wprowadzanie elementéw ITS (np. dynamiczna informacja o odjazdach)
nawet w prostych formach.

J Doptaty lub ulgi dla uczniéw, senioréw i rodzin wielodzietnych, aby uczyni¢ komunikacje

publiczng bardziej atrakcyjng finansowo.

2. Intensywny rozwadj infrastruktury rowerowej

Rowery odgrywajg w gminie Siedlec istotng role, szczegdlnie w czasie wolnym. Mieszkancy

jednoznacznie wskazali potrzebe rozwoju sciezek rowerowych zaréwno w terenie

zabudowanym, jak i pomiedzy miejscowos$ciami.

Konieczne dziatania:

J Budowa bezpiecznych, wydzielonych tras rowerowych miedzy wsiami (np. Siedlec—Stara
Tuchorza, Chobienice—Zbaszyn).

J Rozbudowa sciezek rowerowych w obrebie wiekszych miejscowosci (Siedlec, Kopanica,
Tuchorza).

. Wprowadzenie stref uspokojonego ruchu (30 km/h) tam, gdzie $ciezki nie mogg by¢
wydzielone natychmiast.

J Zapewnienie bezpiecznych parkingdw rowerowych (stojaki, wiaty) przy szkotach,
urzedach, sklepach i miejscach pracy.

J Zachecanie do tworzenia programow wsparcia rowerowego — np. dofinansowania

zakupu rowerdéw elektrycznych.

3. Poprawa bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow
Bezpieczenstwo niechronionych uczestnikédw ruchu to jedno z najwazniejszych wyzwan dla
gminy Siedlec — zwtaszcza w Swietle danych o poczuciu zagrozenia rowerzystow i pieszych.

Konieczne dziatania:

J Budowa nowych chodnikdw przy drogach lokalnych i powiatowych, tam gdzie ich brak.

J Doswietlenie przejsé dla pieszych i miejsc o duzym natezeniu ruchu pieszo-rowerowego.

J Montaz progdéw zwalniajacych oraz radarowych wyswietlaczy predkosci przy wjazdach
do wsi.

J Aktywne przejscia dla pieszych (z pulsujgcym swiattem, czujnikiem wykrywania ruchu).

J Regularne przeglady infrastruktury pod katem stanu technicznego i widocznosci.
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4. Rozwodj inteligentnych i zintegrowanych rozwigzan transportowych

Cho¢ swiadomos¢ ITS jest jeszcze niska, mieszkancy po zapoznaniu sie z ideg dostrzegajg ich

potencjat. Proste, lokalnie dopasowane rozwigzania mogga poprawic¢ komfort i bezpieczenstwo

ruchu.

Konieczne dziatania:

J Instalacja prostych ITS: wyswietlacze predkosci, systemy dynamicznej informacji
pasazerskiej.

J Rozwdj monitoringu w newralgicznych punktach (np. skrzyzowania, przejscia dla
pieszych).
J Integracja transportu publicznego (np. wspdlne bilety autobus—pocigg w Wolsztynie).

J Wsparcie dla nowych ustug transportu: np. lokalne aplikacje do umawiania wspdlnych
przejazdow (carpooling).
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3. Analiza SWOT w zakresie polityki transportowej obszaru
funkcjonalnego

Analiza SWOT (Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats), czyli analiza mocnych
i stabych stron, szans oraz zagrozen, to strategiczne narzedzie wykorzystywane do oceny
i planowania w réznorodnych dziedzinach, w tym w polityce transportowej. lej
zastosowanie pozwala na kompleksowe spojrzenie na obecny stan systemu
transportowego gminy, identyfikujac kluczowe czynniki, ktére moga wptynac¢ na jego

przyszty rozwdj i efektywnosc.

W kontekscie polityki transportowej, analiza SWOT umozliwia doktadne zrozumienie
wewnetrznych zasobdéw i ograniczen (mocnych i stabych stron) oraz zewnetrznych
mozliwosci i wyzwan (szans i zagrozen). Jest to szczegdlnie istotne w obszarach, gdzie
transport stanowi kluczowy element rozwoju spoteczno-gospodarczego, wptywajgc na

jakos¢ zycia mieszkancéw, dostepnosc ustug, a takze na zréwnowazony rozwo;j.

Zdiagnozowano nastepuje silne strony:

1. Dogodne potozenie komunikacyjne na przecieciu wainych szlakéw regionalnych:
Gmina Siedlec lezy w zakresie przebiegu drogi krajowej nr 32 (Poznan — Zielona Goéra)
oraz drogi wojewddzkiej nr 303 (Wolsztyn — Babimost). Dzieki temu posiada szybkie
potgczenia zaréwno z gtdwnymi osrodkami gospodarczymi regionu, jak iz portem
lotniczym w Babimoscie. Bliskos¢ Zbgszynia, Zbgszynka i Wolsztyna zapewnia dostep do
rozbudowanych ustug i rynku pracy.

2. Rozbudowana i funkcjonalna sie¢ drogowa obejmujgca wszystkie miejscowosci:
Gmina posiada ponad 100 km drég gminnych oraz okoto 86 km drég powiatowych,
tworzacych spdjng sie¢ umozliwiajagcg komunikacje miedzy wszystkimi 26
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miejscowosciami. W ostatnich latach przeprowadzono intensywne inwestycje
modernizacyjne na kluczowych odcinkach.

3. Brak intensywnego ruchu tranzytowego przez wiekszo$s¢ miejscowosci: Gtowne
natezenie ruchu skupia sie na drogach krajowych i wojewdédzkich, co pozwala ograniczyé
ucigzliwosci transportowe w miejscowosciach potozonych w gtebi gminy. Dzieki temu
poprawia sie komfort zycia mieszkaricéw oraz bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow.

4, Bogate zasoby przyrodnicze i krajobrazowe wspierajace mobilnos¢ aktywnga: Gmina
dysponuje licznymi walorami przyrodniczymi: jeziorami, lasami, terenami rekreacyjnymi
i trasami pieszo-rowerowymi. Istniejgce szlaki turystyczne i trasy rowerowe promujg
zdrowy tryb zycia i zrdwnowazony transport.

5.  Atrakcyjnos$¢ turystyczna jako czynnik wzmacniajacy rozwdéj mobilnosci aktywnej:
Rozwinieta baza agroturystyczna, szlaki piesze i rowerowe oraz walory Srodowiskowe
(np. Jezioro Chobienickie) zwiekszajg zainteresowanie alternatywnymi formami
transportu nie tylko wsréd mieszkancéw, ale rowniez turystéw.

6. Relatywnie wysokie poczucie bezpieczenstwa transportowego: Gmina cechuje sie
stosunkowo niskim poziomem wypadkéw drogowych w stosunku do s$redniej
powiatowej. Jest to efekt zarébwno umiarkowanego natezenia ruchu lokalnego, jak
i prowadzonych inwestycji w poprawe bezpieczernstwa infrastruktury (pomimo
postrzeganego przez mieszkancéw ztego stanu droég).

7. Systematyczna modernizacja infrastruktury drogowej i pieszo-rowerowej: Gmina
intensywnie inwestuje w infrastrukture drogowag oraz bezpieczenstwo ruchu
drogowego.

8.  Aktywna spotecznos$¢ lokalna wspierajaca rozwoj mobilnosci: Aktywnos$é organizacji
takich jak sotectwa, Kota Gospodyn Wiejskich, Ochotnicze Straze Pozarne oraz réznego
rodzaju stowarzyszenia sprzyja realizacji projektéw poprawiajgcych bezpieczenstwo
i promujacych transport aktywny.

9. Brak ucigzliwego przemystu generujacego intensywny ruch ciezki: Charakter rolniczo-
ustugowy gminy powoduje, ze ruch samochodoéw ciezarowych ograniczony jest gtéwnie
do ruchu lokalnego, co zmniejsza poziom degradacji drég oraz wptywa pozytywnie na
bezpieczenstwo ruchu drogowego.

10. Wysoka atrakcyjnos¢ osiedlericza sprzyjajaca rozwojowi transportu codziennego:
Coraz wiecej 0s6b osiedla sie w gminie Siedlec ze wzgledu na dogodne warunki zycia
i dobrg dostepnos¢ komunikacyjng, co generuje rosngce potrzeby mobilnosci codziennej
(szkoty, praca, zakupy).

11. Relatywnie krotkie dystanse codziennych podrézy: Dzieki kompaktowemu uktadowi
osadniczemu wiele codziennych podrézy mozliwych jest do realizacji pieszo Iub

rowerem — zwtaszcza na trasach do szkét, sklepow, osrodkéw zdrowia i urzedow.
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12. Dobre warunki do rozwoju elektromobilnosci: Stabilna sie¢ energetyczna oraz
dostepnos¢ przestrzeni publicznych w centrach miejscowosci umozliwia rozwdj
infrastruktury fadowania pojazdéw elektrycznych, co sprzyja wdrazaniu polityki
elektromobilnosci.

13. Bliskos¢ osrodkow kolejowych: Stacje kolejowe w Zbgszynku i Wolsztynie sg dostepne
w stosunkowo krétkim czasie, co umozliwia integracje transportu autobusowego
i indywidualnego z regionalng i krajowa siecig kolejowa.

14. Przyjazne Srodowisko dla projektéw transportowych: Strategia Rozwoju Gminy Siedlec
oraz Plan Zréwnowazonej Mobilnosci zaktadajg dziatania wspierajgce rozwodj
infrastruktury transportu aktywnego i zbiorowego, co tworzy spéjne ramy do wdrazania

nowych projektow.

Stabe strony zostaty zdiagnozowane w nastepujacy sposob:

1. Niewystarczajaca jakos¢ nawierzchni drég lokalnych w wielu miejscowosciach:
Pomimo intensywnych inwestycji w ostatnich latach, czes¢ drég gminnych, zwtaszcza
w mniejszych wsiach, pozostaje w stanie wymagajgcym ogdlnej modernizacji. Ubytki
w nawierzchni, brak odpowiednich poboczy oraz niewystarczajgce odwodnienie
wptywajg negatywnie na bezpieczenstwo ruchu i komfort uzytkowania.

2. Fragmentaryczna sie¢ $ciezek rowerowych i ich brak w kluczowych ciggach: Chociaz
rozwdj tras rowerowych zostat zainicjowany, sie¢ pozostaje niespdjna i niewystarczajaco
rozbudowana. W wielu miejscowosciach brakuje bezpiecznych potgczen rowerowych
miedzy wsiami a centrami ustugowymi oraz szkotami.

3. Niedostateczna infrastruktura piesza w mniejszych miejscowosciach: Brak ciggtych
chodnikéw w miejscowosciach takich jak Belecin, ZodyA czy Mariankowo ogranicza
bezpieczenstwo pieszych, szczegdlnie dzieci i senioréw. Brakuje takze bezpiecznych
przejsc dla pieszych w sgsiedztwie szkét i przystankédw autobusowych.

4, Niska dostepnos$¢ komunikacji zbiorowej: Transport zbiorowy na terenie gminy oparty
jest gtédwnie na komunikacji autobusowej o niskiej czestotliwosci kursdw i ograniczonej
liczbie linii. Brak bezposrednich potgczen z Zielong Gorg oraz ograniczona oferta kursow
w weekendy utrudniajg codzienng mobilno$é, zwtaszcza dla oséb niezmotoryzowanych.

5. Brak rozwigzan intermodalnych: Gmina nie dysponuje obecnie punktami
przesiadkowymi typu ,Park & Ride” czy ,Bike & Ride”, co ogranicza mozliwos¢ ptynnego
taczenia réznych form transportu i zmniejsza atrakcyjnosé komunikacji zbiorowe;.

6. Brak stacji tadowania pojazdow elektrycznych: Pomimo potencjatu, infrastruktura dla
elektromobilnos$ci jest praktycznie nieobecna. Brak publicznych stacji tadowania
w centrach miejscowosci czy przy obiektach ustugowych stanowi bariere dla rozwoju

samochodéw elektrycznych.
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7. Dominacja samochodu osobowego jako podstawowego s$rodka transportu:
W codziennych podrézach wiekszo$é¢ mieszkancéw korzysta z wtasnych samochodéw,
co prowadzi do zattoczenia w godzinach szczytu, wzrostu emisji CO, oraz wiekszego
zuzycia infrastruktury drogowe;.

8. Brak inteligentnych systemoéw transportowych (ITS): W gminie nie wdrozono zadnych
rozwigzan ITS — takich jak dynamiczne sterowanie ruchem, elektroniczne tablice
informacyjne czy aplikacje mobilne wspierajgce transport publiczny.

9. Ograniczone mozliwosci korzystania z roweru jako srodka codziennego transportu:
Brak kompleksowej infrastruktury rowerowej, w tym bezpiecznych parkingéow
rowerowych w poblizu szkét, sklepdw i instytucji publicznych, ogranicza wykorzystanie
roweru na krotkich dystansach.

10. Konieczno$¢ modernizacji oswietlenia drég i chodnikbw w niektérych
miejscowosciach: Brak nowoczesnego i energo-oszczednego oswietlenia ulicznego
w niektérych miejscowosciach, zwtaszcza na drogach lokalnych oraz przy przystankach
autobusowych, zmniejsza bezpieczedstwo ruchu po zmroku i wptywa na komfort
pieszych oraz rowerzystow.

11. Niewystarczajgca liczba bezpiecznych miejsc do parkowania rowerow: Brak
wystarczajacej infrastruktury typu stojaki rowerowe w centrach wsi, przy szkotach,
sklepach czy instytucjach wptywa negatywnie na decyzje o wyborze roweru jako srodka
transportu.

12. Brak kampanii informacyjnych promujacych alternatywne $rodki transportu: W gminie
dotad nie prowadzono systematycznych dziatarh edukacyjnych i promocyjnych na rzecz
zrownowazonej mobilnosci, co utrudnia zmiane nawykéw komunikacyjnych
mieszkancow.

13. Niewystarczajgce dostosowanie infrastruktury transportowej do potrzeb osob
o ograniczonej mobilnosci: Brak pochylni, niskopodtogowych autobuséw oraz
dostosowanych przystankdéw ogranicza dostepnos¢ systemu transportowego dla oséb

starszych, oséb z niepetnosprawnosciami oraz rodzin z matymi dzieémi.

Szanse dla rozwoju mobilnosci w gminie Siedlec zostaty scharakteryzowane w nastepujacy

sposob:

1. Dostepnosc¢ srodkow unijnych i krajowych na inwestycje w zrownowazong mobilno$¢:
Gmina ma szanse pozyskac znaczgce $rodki finansowe z programéw takich jak Fundusze
Europejskie dla Wielkopolski 2021-2027, programy rzadowe oraz fundusze
przeznaczone na rozwoj elektromobilnosci i poprawe jakosci powietrza.

2. Silne wsparcie dla dziatan zwigzanych z ochrong klimatu ze strony Unii Europejskiej:

Polityka Europejskiego Zielonego tadu oraz dyrektywa 2023/550/UE w sprawie
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mobilnosci miejskiej premiujg projekty transportowe zmniejszajgce emisje CO,. To
otwiera przed gming mozliwosci realizacji inwestycji rowerowych, pieszych
i niskoemisyjnych.

3.  Wozrost Swiadomosci spotecznej w zakresie ochrony srodowiska: Coraz wiecej
mieszkancow deklaruje gotowos¢ do wyboru bardziej ekologicznych form transportu.
Rosnace zainteresowanie zdrowym stylem zycia sprzyja popularyzacji jazdy rowerem,
spacerow i korzystania z transportu publicznego.

4, Rozwoj elektromobilnosci: Wsparcie rzgdowe i unijne dla rozwoju elektromobilnosci
(dotacje na punkty tadowania, wsparcie dla zakupu pojazdéw elektrycznych) stwarza
szanse na stopniowag transformacje transportu prywatnego oraz publicznego w kierunku
niskoemisyjnosci.

5.  Rozwdj technologii inteligentnych systemoéw transportowych (ITS): Nowe technologie
umozliwiajg wdrazanie systemow zarzgdzania ruchem, elektronicznych rozktaddéw jazdy,
aplikacji dla pasazeréw czy monitorowania natezenia ruchu w czasie rzeczywistym, co
poprawia komfort i efektywno$¢ korzystania z transportu.

6. Integracja transportu publicznego na poziomie regionalnym: Wspétpraca z sgsiednimi
gminami oraz z powiatem wolsztynskim w zakresie integracji siatki potaczen
autobusowych, wspdlnego biletu oraz synchronizacji rozktadéw jazdy zwiekszy
atrakcyjnos¢ komunikacji zbiorowe;.

7. Rozwoj turystyki rowerowej i aktywnego wypoczynku: Bogate zasoby przyrodnicze
gminy, w tym jeziora i lasy, mogg by¢ wykorzystane do rozwoju oferty turystycznej
opartej na rowerach, pieszych wedréwkach i kajakarstwie. To stwarza mozliwosc
inwestycji w nowe trasy oraz infrastrukture turystyczng (parkingi, punkty
odpoczynkowe, informacja turystyczna).

8. Rozwdj modeli wspotdzielonej mobilnosci: Systemy takie jak car-sharing, bike-sharing
czy ride-sharing moga w przysztosci stanowi¢ alternatywe dla tradycyjnego transportu
samochodowego, szczegdlnie w bardziej zurbanizowanych czesciach gminy (Siedlec,
Kopanica, Tuchorza).

9. Mozliwos$¢ wdrozenia rozwiagzan ,transportu na zadanie”: Na terenach wiejskich coraz
popularniejsze staje sie wdrazanie modeli transportu elastycznego (on-demand),
umozliwiajgcego zamoéwienie przejazdu np. autobusem lub busem po wczesniejszym
zgtoszeniu. To szansa na poprawe mobilnosci osdb starszych, mtodziezy i mieszkancow
mniejszych wsi.

10. Wsparcie edukacji transportowej i promocji mobilnosci aktywnej: Coraz wieksze
zainteresowanie tematyka zrownowazonego transportu w szkotach i spotecznosciach

lokalnych stwarza szanse na wprowadzenie programow edukacyjnych (np.
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bezpieczenstwo ruchu drogowego, zalety aktywnego transportu) i ksztattowanie
proekologicznych nawykéw od najmtodszych lat.

11. Zmieniajace sie trendy demograficzne — migracje z miast na wies: Rosnaca liczba oséb
przeprowadzajgcych sie na tereny wiejskie (w poszukiwaniu lepszej jakosci zycia)
zwieksza zapotrzebowanie na alternatywne formy transportu codziennego, co moze by¢
impulsem dla rozwoju mobilnosci zbiorowej i aktywne;j.

12. Mozliwos¢ utworzenia stref niskoemisyjnych w przysztosci: Wprowadzenie lokalnych
ograniczen ruchu samochodowego w centrach miejscowosci (np. ograniczenie wjazdu
aut spalinowych, rozwdj stref pieszych) moze poprawic jakos¢ zycia mieszkancéw i stac

sie narzedziem poprawy Srodowiska lokalnego.

Zagrozenia dla mobilnosci w gminie Siedlec z kolei widziane s3 w sposob nastepujacy:

1.  Ograniczone srodki wtasne budzetu gminy: Realizacja ambitnych inwestycji w zakresie
transportu zbiorowego, rowerowego i pieszo-rowerowego wymaga znacznych
naktadow finansowych, ktére mogg przekracza¢ mozliwosci finansowe budzetu gminy,
zwtaszcza przy ograniczonych dochodach wtasnych.

2.  Zaleznos$¢ od funduszy zewnetrznych i ryzyko ich ograniczenia: Niepewnos¢ zwigzana
z dostepnoscig srodkéw z funduszy europejskich i krajowych w kolejnych perspektywach
budzetowych UE moze wptyng¢ negatywnie na zdolno$¢ do realizacji projektow
transportowych, zwtaszcza na obszarach wiejskich.

3.  Opodr spoteczny wobec ograniczania roli samochodu: Mieszkancy przyzwyczajeni do
komfortu uzytkowania prywatnych samochodéw mogg wykazywaé nieche¢ wobec
dziatan ograniczajgcych ruch samochodowy w centrach miejscowosci, wprowadzania
stref uspokojonego ruchu czy promowania alternatywnych form transportu.

4.  Wzrost kosztow eksploatacji transportu publicznego: Rosngce ceny energii i paliw
mogg zwiekszyé koszty funkcjonowania komunikacji zbiorowej, prowadzac do redukgji
liczby kurséw lub podwyzek cen biletéw, co moze zmniejszy¢ atrakcyjnosé transportu
publicznego w oczach mieszkancéw.

5. Postepujace zmiany klimatyczne i ich wptyw na infrastrukture: Ekstremalne zjawiska
pogodowe, takie jak gwattowne opady, fale upatéw czy burze, mogg powodowaé
przyspieszong degradacje nawierzchni drég oraz uszkodzenia infrastruktury pieszo-
rowerowe;.

6.  Starzenie sie spoteczenstwa i zmieniajace sie potrzeby transportowe: Wzrost odsetka
0sOb starszych w strukturze demograficznej gminy zwieksza zapotrzebowanie na
dostosowang, bardziej dostepnos$ciowa infrastrukture oraz na ustugi transportu door-

to-door, co wymaga dodatkowych naktaddw inwestycyjnych i organizacyjnych.
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7.  Wozrost liczby samochoddéw prywatnych: Rosngca motoryzacja indywidualna, zwtaszcza
wsrod mtodych mieszkarncdw oraz oséb naptywajacych do gminy, moze prowadzié¢ do
wiekszego zattoczenia drog lokalnych, wzrostu emisji spalin oraz zwiekszenia liczby
miejsc parkingowych kosztem przestrzeni publicznych.

8. Presja na rozbudowe infrastruktury drogowej kosztem transportu zbiorowego
i aktywnego: Brak réwnowagi w alokacji srodkéw inwestycyjnych moze skutkowaé
dalszg dominacjg transportu samochodowego i marginalizacjg transportu zbiorowego,
rowerowego i pieszego.

9.  Zagrozenie rosngcym ruchem tranzytowym na drogach krajowych i wojewddzkich:
Brak obwodnic miejscowosci (poza Zodyniem) potozonych przy DK32 i DW303 skutkuje
coraz wiekszym przecigzeniem ruchem ciezkim, co zwieksza ryzyko wypadkow, hatas
oraz emisje zanieczyszczen w obszarach zamieszkatych.

10. Brak spdjnosci w planowaniu transportu na poziomie regionalnym: Niedostateczna
koordynacja dziatan w zakresie transportu publicznego miedzy gminami i powiatami
moze utrudnia¢ integracje potaczen autobusowych i kolejowych, zmniejszajgc
efektywnos¢ systemu mobilnosci dla mieszkancow.

11. Niewystarczajgce zmiany legislacyjne wspierajagce zréwnowaiong mobilnosé:
Opdzinienia w przyjmowaniu aktéw prawnych wspierajgcych rozwdj transportu
aktywnego i elektromobilnosci (np. standardy budowy drég rowerowych, regulacje ITS)
mogaq ograniczy¢ mozliwos$¢ szybkiego wdrazania innowacyjnych rozwigzan.

12. Rosngca konkurencja ze strony centrow handlowych i ustugowych poza gmina:
Atrakcyjnos¢ duzych centrow handlowych w Wolsztynie, Zielonej Gérze czy Zbgszynku
moze powodowaé wzrost ruchu samochodowego z terenu gminy do tych osrodkow,

ostabiajgc lokalne sieci ustugowe i generujgc dodatkowy ruch na drogach.

Podsumowanie SWOT

Mocne strony:

Gmina Siedlec dysponuje szeregiem atutdow, ktdre mogg znaczgco wspierad realizacje strategii
zrownowazonej mobilnosci. Dogodne potozenie przy drogach krajowych i wojewddzkich
umozliwia sprawne potfaczenia z gtdwnymi osrodkami regionalnymi, a rozbudowana sie¢ drog
gminnych i powiatowych zapewnia dobrg dostepnos¢ wewnetrzng. Naturalne walory
krajobrazowe, jeziora, lasy i trasy rekreacyjne tworzg doskonate warunki do rozwoju
transportu aktywnego — rowerowego i pieszego — zaréwno na potrzeby codziennych podrdzy,
jak i turystyki.

Brak duzych zaktadéw przemystowych ogranicza natezenie ruchu ciezkiego, co pozytywnie
wptywa na bezpieczenstwo ruchu drogowego i jakos¢ zycia mieszkaiicéw. Relatywnie wysokie

poczucie bezpieczenstwa transportowego, systematyczne inwestycje w drogi i chodniki oraz
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aktywnos¢ spotecznosci lokalnej (sotectwa, KGW, OSP) wzmacniajg szanse na efektywng
realizacje strategii mobilnosci. Bliskos¢ stacji kolejowych w Wolsztynie i Zbgszynku stwarza

potencjat dla integracji transportu indywidualnego i zbiorowego.

Stabe strony:

Pomimo licznych zalet, gmina boryka sie z istotnymi barierami utrudniajgcymi wdrazanie
zrownowazonej mobilnosci. Brak spdjnej sieci Sciezek rowerowych oraz niedostateczna
infrastruktura piesza (szczegdlnie w mniejszych miejscowosciach) ograniczajg bezpieczenstwo
i komfort uzytkownikéw. Oferta transportu publicznego jest skromna — ograniczona liczba linii
i niska czestotliwos¢ kursdw nie zapewniajg konkurencyjnej alternatywy dla prywatnych
samochododw.

Brak rozwigzan intermodalnych, stacji tadowania pojazdéw elektrycznych oraz systemoéw ITS
powoduje, ze system transportowy gminy pozostaje mato nowoczesny. Dominuje model
transportu indywidualnego, co prowadzi do wzrostu emisji, zattoczenia i degradacji
przestrzeni publicznych. Dodatkowo, infrastruktura transportowa jest stabo dostosowana do
potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci, a brak kampanii edukacyjnych utrudnia promowanie

alternatywnych form transportu.

Szanse:

Gmina Siedlec moze wykorzystaé szereg sprzyjajacych czynnikdw zewnetrznych. Dostepnosc
funduszy europejskich i krajowych na rozwéj zréwnowazonej mobilnosci stwarza szanse na
modernizacje infrastruktury drogowej, budowe sieci $ciezek rowerowych oraz poprawe
jakosci transportu publicznego. Wzrost swiadomosci ekologicznej mieszkancow, rozwdj
elektromobilno$ci oraz nowych technologii otwierajg nowe mozliwosci poprawy efektywnosci
i atrakcyjnosci transportu w gminie.

Wspdtpraca miedzygminna i regionalna umozliwia lepszg integracje potgczen autobusowych
i kolejowych, a rozwdj turystyki rowerowej i rekreacyjnej wzmacnia lokalng gospodarke
i tworzy dodatkowe uzasadnienie dla inwestycji w mobilnos¢ aktywna. Trend migracji
mieszkancdw miast na wies moze zwiekszy¢ popyt na wysokiej jakosci transport zbiorowy
i aktywny, a edukacja transportowa dzieci i mtodziezy ksztattuje nowe, bardziej ekologiczne

postawy komunikacyjne.

Zagrozenia:
Realizacja strategii zrownowazonej mobilno$ci moze napotkaé powazine wyzwania.
Ograniczone srodki wiasne gminy oraz zalezno$¢ od niepewnych funduszy zewnetrznych moga

utrudniac realizacje kluczowych inwestycji. Rosngce ceny paliw i energii zwiekszajg koszty
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utrzymania transportu publicznego, co grozi dalszg marginalizacjg tej formy przemieszczania
sie.

Opor spoteczny wobec zmian ograniczajgcych ruch samochodowy moze utrudnia¢ wdrazanie
polityk uspokajania ruchu czy promocji transportu aktywnego. Wzrost natezenia ruchu
tranzytowego na DK32 i DW303 oraz postepujgce zmiany klimatyczne (degradacja drdg,
powodzie, fale upatéw) moga dodatkowo komplikowa¢ sytuacje transportowg w gminie.
Starzenie sie populacji i brak koordynacji w planowaniu regionalnym stwarzajg ryzyko
pogtebiania sie problemu wykluczenia transportowego wsrdd osdb starszych i mieszkancéw

mniejszych miejscowosci.

Whioski

Aby skutecznie realizowac¢ strategie zrdwnowazonej mobilnosci, Gmina Siedlec powinna
skoncentrowad sie na kilku kluczowych dziataniach. Przede wszystkim nalezy intensyfikowac
inwestycje w rozwadj bezpiecznej i spdjnej infrastruktury pieszej oraz rowerowej, szczegdlnie
w miejscowosciach dotychczas zaniedbanych pod tym wzgledem. Rozbudowa i modernizacja
sieci chodnikéw, budowa sciezek rowerowych taczacych miejscowosci, a takze poprawa
bezpieczenstwa przejs¢ dla pieszych powinny stanowi¢ priorytetowe obszary dziatan.
Réwnolegle niezbedne jest podniesienie jakosci transportu publicznego: dazenie i zachecanie
przewoznikow do zwiekszenia liczby potaczen, integracja rozktadéw jazdy z pociggami
w Wolsztynie, Zbaszyniu i Zbgszynku. Kluczowe bedzie takie wdrazanie rozwigzan
intermodalnych — stworzenie punktéw typu ,Park & Ride” i ,Bike & Ride” w gtéwnych
miejscowosciach oraz rozwdj infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych.

Waznym elementem powinna by¢ réwniez szeroko zakrojona kampania informacyjna
i edukacyjna na rzecz zmiany nawykow komunikacyjnych mieszkancéw — promujaca korzysci
zdrowotne, ekonomiczne i s$rodowiskowe ptyngce z wyboru transportu aktywnego
i zbiorowego.

Wdrozenie inteligentnych systeméw transportowych (ITS) — choé kosztowne — w dtuzszej
perspektywie przyniesie korzysci w zakresie zarzadzania ruchem i poprawy informacji
pasazerskiej.

Przy odpowiednim wykorzystaniu funduszy zewnetrznych, konsekwentnej realizacji
zaplanowanych dziatan oraz aktywnym zaangazowaniu mieszkancéw, Gmina Siedlec ma
szanse sta¢ sie wzorem dla innych gmin wiejskich w zakresie wdrazania nowoczesnej,
dostepnej i zrownowazonej mobilnosci, przyczyniajgc sie do poprawy jakosci zycia

mieszkancéw i ochrony unikalnych waloréw przyrodniczych regionu.
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4. Scenariusze rozwoju mobilnosci miejskiej w gminie Siedlec

Planowanie mobilnosci w horyzoncie roku 2030 wymaga odwaznego spojrzenia w przysztosé
— nie tylko poprzez analize danych i trendéw, lecz takze przez wyobrazenie sobie rdéznych
mozliwych sciezek, ktdorymi moze podgzaé spotecznosé lokalna. Gmina Siedlec, rozciggajaca
sie posrod jezior, laséw i urokliwych wsi zachodniej Wielkopolski, stoi dzis przed decyzja: jak
ksztattowac system mobilnosci, by byt nie tylko funkcjonalny, ale takze sprawiedliwy, zdrowy

i zrownowazony?

W obliczu rosngcych wyzwan — takich jak starzenie sie populacji, uzaleznienie od samochodu,
potrzeba integracji rozproszonej sieci osadniczej czy rozwdj agroturystyki — tradycyjne
podejscie do planowania transportu przestaje by¢ wystarczajgce. Potrzebna jest strategiczna
refleksja, ktora uwzglednia niepewnos¢ przysztosci, zmieniajgce sie potrzeby mieszkancow
i dostepne zasoby. Dlatego w niniejszym rozdziale przedstawiono trzy scenariusze rozwoju
mobilnosci w Gminie Siedlec — nie jako sztywne prognozy, lecz jako narzedzia decyzji: kompas,

ktéry pozwala zrozumiec konsekwencje réznych drég dziafania.

Kazdy ze scenariuszy — od zachowawczego, przez etapowq transformacje, po ambitny wariant
zrownowazony — zostat opracowany z uwzglednieniem lokalnych realiéw: od funkcjonowania
transportu publicznego i stanu drég, przez potrzeby senioréw, uczniéw i pracownikéw, po
potencjat rozwoju turystyki rowerowe;j i rekreacji nad jeziorami. Kazdy z nich odpowiada na
pytanie, jak moze wygladac¢ codzienne zycie w gminie w 2030 roku — jak jej mieszkaricy bedg
dojezdzaé¢ do szkoty, sklepu, urzedu; jak bedg odpoczywaé, pracowaé i spotykaé sie

w przestrzeni wspodlne;j.

To nie tylko wybor modelu transportu. To wybér sposobu, w jaki gmina odpowie na potrzeby
ludzi i Srodowiska, w jaki bedzie zarzadza¢ przestrzenig, relacjami spotecznymi i wyzwaniami

przysztosci.
4.1. Scenariusz zachowawczy - bazowy (,,business as usual”)

Opis scenariusza:

Scenariusz zachowawczy zaktada, ze do 2030 roku Gmina Siedlec bedzie kontynuowac obecne
podejscie do zarzgdzania mobilnoscig, bez wdrazania nowych rozwigzan systemowych i bez
znaczace] zmiany polityki transportowej. Transport samochodowy utrzyma dominujacg
pozycje jako podstawowy Srodek przemieszczania sie mieszkancow, zaréwno w codziennych

podrézach do pracy, szkét i urzedéw, jak i w dojazdach do terendw rekreacyjnych i punktéw
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ustugowych. Inwestycje infrastrukturalne bedga realizowane punktowo, gtéwnie w odpowiedzi
na biezgce potrzeby zgtaszane przez mieszkancéw lub wynikajgce z awaryjnego stanu
technicznego drog.

Brak strategicznych dziatan na rzecz poprawy transportu publicznego, rozwoju infrastruktury
pieszo-rowerowej czy wdrazania rozwigzan typu transport na zadanie sprawi, ze istniejgce
niedostatki — takie jak ograniczona dostepnosé transportu zbiorowego w sotectwach, brak
spdjnych ciggdw pieszo-rowerowych oraz niska integracja mobilnosci na poziomie gminnym

i powiatowym — bedg sie utrwalaty.

Infrastruktura drogowa i transportowa:

W tym scenariuszu utrzyma sie priorytet dla inwestycji drogowych — modernizacje beda
obejmowaty gtédwnie naprawy nawierzchni drég gminnych i powiatowych oraz punktowe
remonty chodnikéw, szczegdlnie w wiekszych miejscowosciach takich jak Siedlec, Chobienice
czy Kopanica. Infrastruktura rowerowa pozostanie szczagtkowa — pojedyncze odcinki Sciezek
rowerowych (np. wybudowane przy okazji przebudowy drogi wojewddzkiej lub lokalnego
fragmentu trasy) beda funkcjonowaty w izolacji, bez zapewnienia spdjnych potgczen pomiedzy
sofectwami czy z terenami rekreacyjnymi (jeziora, rezerwaty lesne).

Transport zbiorowy ograniczy sie do utrzymania podstawowych kurséw szkolnych oraz
wybranych potgczen autobusowych, bez istotnych zmian w siatce linii i bez dostosowania
rozktadéw jazdy do potrzeb mieszkarncéw (np. senioréw czy oséb dojezdzajgcych do pracy
w systemie zmianowym). Inicjatywy takie jak transport na zgdanie czy budowa weztow

przesiadkowych nie zostang wdrozone z braku strategicznej decyzji i finansowania.

Zachowania transportowe mieszkancow:

W scenariuszu zachowawczym nawyki transportowe mieszkancéw pozostang niezmienione.
Samochdd osobowy pozostanie niekwestionowanym podstawowym S$rodkiem transportu
w gminie Siedlec. Nawet krétkie dystanse — np. przejazd z Jazyica do sklepu w Siedlcu czy do
osrodka zdrowia w Kopanicy — bedg pokonywane wtasnym autem, ze wzgledu na brak
alternatywy lub niewygode istniejgcego transportu zbiorowego.

Mtodziez i dzieci w dalszym ciggu bedg dowozone samochodami przez rodzicodw lub korzystaé
z niewielu kurséw szkolnych autobuséw. Osoby starsze, szczegdlnie w mniejszych sotectwach
jak Wachabno, Mariankowo czy Gréjec Maty, bedg jeszcze bardziej narazone na wykluczenie
transportowe, jesli nie bedg mogty samodzielnie prowadzi¢ pojazdu.

Turystyka oparta na samochodzie nadal bedzie dominowaé — przyjazdy do Chobienic czy Borui
nad jezioro odbywac sie beda gtéwnie samochodami prywatnymi, co zwiekszy presje na

lokalne drogi i tereny rekreacyjne.
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Whptyw na przestrzen, srodowisko i jakos¢ zycia:

Brak rozwoju transportu zbiorowego i alternatywnych form przemieszczania sie doprowadzi
do utrwalenia suburbanizacji i rozlewania sie zabudowy mieszkaniowej wokét wiekszych
miejscowosci. Zalezno$¢ od samochodu osobowego bedzie wymuszaé¢ budowe nowych drdg,
parkingdw i poszerzanie uktadéw komunikacyjnych kosztem przestrzeni publiczne;j.

Emisja CO, i zanieczyszczen transportowych nie ulegnie istotnemu ograniczeniu, a nawet
moze wzrosngé, co bedzie miato negatywny wptyw na jako$¢ powietrza, szczegdlnie
w centrach miejscowosci, takich jak Siedlec czy Tuchorza. Presja turystyczna przy intensyfikacji
ruchu samochodowego wokét jezior i laséw (np. w Chobienicach, Zodyniu) zwiekszy ryzyko
degradacji waloréw przyrodniczych.

Brak infrastruktury sprzyjajacej ruchowi pieszo-rowerowemu przyczyni sie do spadku
codziennej aktywnosci fizycznej mieszkaricow, co moze prowadzi¢ do nasilenia choréb
cywilizacyjnych (otytos¢, choroby uktadu krazenia, cukrzyca), zwtaszcza wsréd dzieci

i senioréw.

Ryzyka i ograniczenia scenariusza zachowawczego:

. Wzrost wykluczenia transportowego wsrdd senioréw i oséb niezmotoryzowanych
w mniejszych wsiach (Wachabno, Gréjec Wielki, Mariankowo).

. Utrzymanie niskiego poziomu aktywnosci fizycznej mieszkancow i zwigzane z tym skutki
zdrowotne.

J Wzrost emisji spalin i hatasu w centrach wsi i w rejonach turystycznych (Chobienice,
Boruja, Kopanica).

J Presja na dalszg rozbudowe drég i parkingdw, kosztem przestrzeni publicznej i terendéw
zielonych.
J Rosnace trudnosci w pozyskiwaniu funduszy zewnetrznych (np. z funduszy UE), gdyz

brak wdrazania zasad zréwnowazonej mobilnosci ogranicza dostep do wsparcia.

J Pogorszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego z powodu dalszej dominacji ruchu
samochodowego i braku rozwoju bezpiecznej infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw.

J Wzrost kosztdw utrzymania infrastruktury drogowej, zwtaszcza w zwigzku z eksploatacjg
przez rosngcy ruch samochodowy.

J Trwate pogorszenie atrakcyjnosci turystycznej i inwestycyjnej gminy, wynikajgce

z zaniedbania rozwoju nowoczesnych form mobilnosci i jakosci przestrzeni publicznych.
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4.2. Scenariusz aktywnosci mobilnej (mobilnos¢ zdrowa, dostepna
i niskoemisyjna)

Opis scenariusza:

Scenariusz zrownowazonej mobilnosci zaktada petng transformacje systemu transportowego
gminy Siedlec w kierunku efektywnego, inkluzywnego i przyjaznego srodowisku modelu
mobilnosci, ktéry wychodzi naprzeciw zréznicowanym potrzebom mieszkarncéw — od dzieci
i mtodziezy, przez osoby pracujgce, po senioréw i osoby z ograniczong mobilnoscig. W tym
wariancie mobilnos¢ staje sie ustugg publiczng, tak samo wazng jak edukacja, ochrona zdrowia
czy gospodarka komunalna. Transport nie jest wyfgcznie narzedziem przemieszczenia sig, ale
rowniez narzedziem ksztattowania jakosci zycia, réwnosci spotecznej i zréwnowazonego
rozwoju przestrzennego.

Witadze Gminy Siedlec podejmujg odwazne decyzje strategiczne: inwestujg nie tylko w twarda
infrastrukture, ale rowniez w instytucje, kompetencje i nowe modele zarzagdzania mobilnoscia.
Przestrzen publiczna zostaje zaprojektowana z myslg o cztowieku — pieszym, rowerzyscie,
pasazerze — a nie wyfacznie o samochodzie. Transformacja przebiega réwnolegle na wielu

poziomach: infrastrukturalnym, organizacyjnym, cyfrowym i kulturowym.

Nowy system transportu publicznego i integracja mobilnosci:

W ramach scenariusza wdrozany zostanie transport na zgdanie (telebus) jako uzupetnienie
podstawowej siatki potgczen autobusowych — kursy wykonywane bedg po zgtoszeniu
telefonicznym lub przez aplikacje mobilng. Dzieki temu mieszkaricy mniejszych sotectw, takich
jak Mariankowo, Jaromierz, Grojec Wielki czy Reklinek, uzyskajg realny dostep do ustug
publicznych i rynkdéw pracy, bez koniecznosci posiadania samochodu.

Gtéwne miejscowosci — Siedlec, Tuchorza, Chobienice, Kopanica — zostang pofgczone
regularng komunikacjg publiczng z Wolsztynem i Zbgszyniem. Linie autobusowe dziata¢ beda
zgodnie z rozszerzonym rozktadem jazdy, uwzgledniajgc poranne, wieczorne i weekendowe
kursy. Przystanki beda modernizowane i wyposazane w tablice dynamicznej informacji
pasazerskiej, oSwietlenie, wiaty i stojaki rowerowe. Wprowadzony zostanie elektroniczny
system biletowy i wspdlne taryfy z systemem powiatowym.

Wezty przesiadkowe powstang w Siedlcu, Tuchorzy i Kopanicy — zintegrowane punkty
umozliwiajgce wygodne przesiadki miedzy rowerem, busem, autobusem i samochodem.
Zintegrowany system ITS pozwoli na $ledzenie lokalizacji pojazdéw i planowanie podrdzy
w aplikacji "Mobilny Siedlec".
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Spdjna sie¢ pieszo-rowerowa:

Budowana bedzie spdjna, modularna sie¢ tras rowerowych faczaca wszystkie sotectwa —
najpierw przez adaptacje istniejgcych tras i drég lokalnych, potem przez budowe nowych
ciggdéw o wysokim standardzie (szeroko$é, nawierzchnia, oznakowanie). Bezpieczne dojazdy
do szkét, osrodkdéw zdrowia, przystankéw i obiektow kultury stang sie priorytetem.

W centrach wsi i przy szkotach powstang minihuby mobilnosci — punkty z wiatami,
tadowarkami, miejscem na rowery i infopunktami. Chodniki bedg poszerzane i doswietlane.
Miejsca niebezpieczne bedg przebudowywane — np. wprowadzenie progéw zwalniajgcych

i stref 30 przy szkotach i przejsciach dla pieszych.

Zarzadzanie i kultura mobilnosci:

Powstanie Zesp6t ds. Mobilnosci, koordynujacy wdrazanie planu — t3czacy urzednikéw,
softyséw, przedstawicieli szkét, przedsiebiorcéw i organizacji spotecznych. Stworzy sie lokalne
standardy infrastruktury mobilnej (np. minimalna szeroko$¢ chodnika, kryteria projektowania
przej$é) oraz kodeks mobilnosciowy jako narzedzie dla projektantéw i inwestoréw.
Prowadzone bedg kampanie edukacyjne w szkotach i spotecznosciach lokalnych — uczniowie
nauczg sie planowac podréze, dzieci bra¢ bedg udziat w rajdach pieszo-rowerowych, seniorzy
w szkoleniach nt. bezpiecznego korzystania z buséw. Kultura mobilnosci stanie sie elementem
tozsamosci gminy — w przestrzeni publicznej widoczna bedzie obecnos$é rowerzystow,
pieszych, przesiadajgcych sie pasazeréw. Samochdd przestanie by¢ jedynym wyznacznikiem

niezaleznosci.

Efekty spoteczne i przestrzenne:

Dzieki nowemu systemowi mobilnosci mieszkancy odzyskujg niezalezno$¢ komunikacyjna.
Zaniknie bariera miedzy duzymi a matymi miejscowos$ciami — poprawi sie dostep do kultury,
edukacji i rynku pracy. Przestrzen publiczna zmieni charakter — mniej aut, wiecej zieleni, lepsza
jako$¢ zycia. Rozwdj agroturystyki opiera¢ sie bedzie na turystyce rowerowej, pieszej
i kolejowej —turysci beda jechac pociggiem i przesiadad sie na rower, docierajgc do pensjonatu
w osrodkach wypoczynkowych.

Efekty sSrodowiskowe i zdrowotne:

Emisja CO, i zanieczyszczen spada o kilkanascie procent. Ciszej, czysciej, bezpieczniej — to
odczuwalne zmiany w centrum gminy Siedlec, w sotectwach i w rejonach jezior. Ruch
rowerowy i pieszy wzrastajg — mieszkancy zyskujg zdrowie, poprawia sie wskaznik aktywnosci
fizycznej. Wzrasta tez $wiadomos¢ ekologiczna — dzieci i mtodziez uczg sie odpowiedzialnej

mobilnosci w praktyce.
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Ryzyka i wyzwania transformacyjne:

J Wysokie koszty inwestycyjne — kompleksowa modernizacja infrastruktury i wdrozenie
systemow ITS wymaga znacznych $rodkéw (potrzebne wsparcie z UE, KPO, FEW).

J Ryzyko oporu spotecznego wobec zmian ograniczajgcych ruch samochodowy (np.
likwidacja czesci miejsc parkingowych, reorganizacja ulic).

J Ztozonosc¢ zarzadzania miedzysektorowego i miedzygminnego — konieczna intensywna
wspotpraca z powiatem, sgsiednimi gminami i operatorami transportowymi.

J Trudnosci z utrzymaniem standardéw — szybki rozwéj infrastruktury wymaga sprawnego
serwisu, napraw i zarzadzania technicznego.

J Wymog dtugofalowego zaangazowania politycznego — sukces zalezy od konsekwencji we
wdrazaniu zmian mimo mozliwej rotacji wtadz lub zmeczenia opinii publiczne;j.

. Presja inwestycyjna na inne dziaty — znaczna alokacja srodkdw na mobilnos¢ moze
prowadzi¢ do ograniczenia budzetu na inne obszary (np. edukacje, kulture), jesli nie
zostang zabezpieczone dodatkowe Zrédta finansowania.

. Nieréwny start réznych obszaréw gminy — mimo ogdlno-gminnego podejscia niektére
sofectwa mogg przez dtuzszy czas nie odczuwaé petnych korzysci (np. ze wzgledu na

potozenie lub brak lokalnej inicjatywy).

4.3. Scenariusz przejsciowy (mobilno$¢ ewolucyjna i pragmatyczna)

Opis scenariusza:

Scenariusz etapowej transformacji zaktada, ze zmiana systemu mobilnosci w gminie Siedlec
nastgpi stopniowo, w sposéb inkrementalny, elastyczny i realistyczny — nie poprzez gwattowne
przeksztatcenie, lecz przez konsekwentne wdrazanie elementéw zréwnowazonego transportu
tam, gdzie sg one najbardziej potrzebne i spotecznie akceptowane. To model ,transformaciji
przez dziatanie” — oparty na testowaniu, dostosowywaniu i uczeniu sie w praktyce.

Ten wariant stanowi potgczenie ambicji i realizmu: zaktada osigganie mierzalnych postepdéw
w obszarze dostepnosci, bezpieczenstwa i ekologii, przy jednoczesnym poszanowaniu
ograniczen budzetowych, instytucjonalnych i spotecznych. Gmina wybiera dziatania, ktére
dajg najwiekszy efekt w najkrétszym czasie, a jednoczesnie budujg fundamenty pod przysztg
petng transformacje. Kazdy kolejny krok opiera sie na doswiadczeniach z poprzedniego —

system nie powstaje od razu, ale ewoluuje wraz z mieszkaficami.

Transport publiczny i rozwigzania hybrydowe:
Transformacja rozpocznie sie od wprowadzenia pilotazowych ustug transportu na zadanie
w wybranych sotectwach — np. Zodyn, Gréjec Wielki, Mariankowo. System obstugiwany bedzie

przez lokalnego przewoznika, ktéry realizowaé bedzie zgtoszone przejazdy w ustalonych
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godzinach. Dzieki temu testowana bedzie operacyjnos¢ systemu i zapotrzebowanie spoteczne.
Po pozytywnej ocenie — np. rosnacej liczbie rezerwacji i pozytywnych opiniach senioréw
i rodzin — ustuga zostanie stopniowo rozszerzona na inne obszary gminy.

Réwnolegle modernizowane bedg kluczowe przystanki autobusowe w Siedlcu, Tuchorzy,
Chobienicach i Kopanicy — nowe wiaty, tablice informacyjne, oswietlenie i integracja z aplikacja
informacyjng to podstawowe elementy. Rozktady jazdy linii regionalnych i szkolnych beda
analizowane i korygowane w miare mozliwosci we wspodtpracy z powiatem i przewoznikami.
Cho¢ nie powstaje od razu petna integracja taryfowa, mieszkancy bedg mogli korzystac
z biletéw znizkowych lub bezptatnych przejazdéw testowych.

Wspdlnie z lokalnymi sotectwami i szkotami opracowywane bedg mapy mobilnosci —schematy
potaczen, dojs¢ pieszych, miejsc przesiadkowych i punktéw infrastruktury rowerowej. Dzieci

nauczg sie planowaé podréze, a mieszkancy poznajg lokalne mozliwosci poruszania sie.

Ewolucyjna rozbudowa infrastruktury pieszo-rowerowej:

Na pierwszym etapie scenariusza realizowane bedg priorytetowe odcinki tras pieszo-
rowerowych. Kluczowe bedg miejsca, gdzie natezenie ruchu pieszych lub rowerzystéw jest
wysokie, a bezpieczenstwo — zagrozone.

Inwestycje te czesto powstajg jako ,towarzyszace” przebudowie drég, co pozwoli obnizy¢
koszty i zyska¢ spoteczne przyzwolenie. Gmina wdrozy standard minimum funkcjonalnego:
odpowiednia szeroko$¢, oznakowanie, oswietlenie. Z czasem — wraz z rosngcg akceptacjg
spoteczng — wdrazane bedg wyzsze standardy (separacja ruchu, nawierzchnie bitumiczne).

W Siedlcu, przy szkole, stworzy sie pierwszy minihub mobilno$ci — wiata, stojaki na rowery,
tadowarka USB, punkt informacyjny. Mieszkaricy oswojg sie z nowym standardem -
w kolejnych latach podobne punkty pojawig sie przy swietlicach wiejskich lub przystankach

(np. w Tuchorzy i Jaromierzu).

Organizacja i zarzgdzanie:

Nie powstanie od razu nowa jednostka ds. mobilnosci — zamiast tego powotany zostanie
miedzywydziatowy zespét zadaniowy (urzednicy, sottysi, nauczyciele, lokalni aktywisci), ktory
koordynowaé bedzie dziatania, nadzorowaé inwestycje, konsultowa¢ rozwigzania
z mieszkancami. Gmina prowadzié¢ bedzie mapowanie potrzeb transportowych, katalogowaé
dobre praktyki i wypracowywac lokalne zasady planowania (np. ,kazda inwestycja drogowa
musi by¢ oceniana pod katem dostepnosci mobilnosciowej”).

Wdrazane bedg pierwsze elementy ITS: tablice dynamiczne w centrum Siedlca, podstawowa
aplikacja z rozktadami jazdy i planowaniem podrézy, liczniki rowerdw przy najczesciej
uzywanych trasach. Gmina nauczy sie korzystac z danych w podejmowaniu decyzji (np. analiza

natezenia ruchu rowerowego.
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Zachowania mieszkancow — lokalne przetomy:

Zmiany spoteczne w tym scenariuszu nie s3 masowe, lecz rozwijajg sie stopniowo — od dotu.
Najpierw pojawig sie pojedyncze przypadki. Z czasem te jednostkowe zmiany zyskujg
nasladowcéw — rodziny zaczng planowaé dojazdy wspdlnie, seniorzy wymieniaé sie
informacjami o kursach. Kultura mobilnosci zacznie kietkowa¢ — w lokalnych szkotach
organizowane bedg ,patrole piesze” i rajdy rowerowe, a w $wietlicach wiejskich prowadzone

beda warsztaty o mobilnosci przysztosci.

Efekty przestrzenne i zdrowotne:

Pierwsze widoczne efekty to poprawa bezpieczenstwa w newralgicznych punktach — nowe
przejscia dla pieszych, doswietlone przystanki, strefy 30. Mieszkancy zgtasza¢ bedg poprawe
komfortu: ,nareszcie dzieci mogg same i$¢ do szkoty”, ,przestalismy bac sie chodzi¢ po
zmroku”. W miare powstawania nowych odcinkéw Sciezek, ruch rowerowy zacznie rosngc —
zwtaszcza w miesigcach wiosennych i letnich.

Wzrosnie réwniez swiadomos¢ zdrowotna — lekarze i nauczyciele podkresla¢ bedg, ze dzieci
bardziej sie ruszajg, seniorzy czesciej wychodzg z domu. Transport stanie sie narzedziem

przeciwdziatania izolacji i wspierania integracji spoteczne;j.

Ryzyka i ograniczenia scenariusza etapowego:

o Nieréwny rozwaj przestrzenny — niektdére sotectwa mogg odczucé zmiany szybciej niz inne
(np. Tuchorza szybciej niz Gréjec Maty), co grozi poczuciem niesprawiedliwosci.

J Ograniczony budzet — wdrazanie rozwigzan etapami oznacza rozciggniecie inwestycji
w czasie i ryzyko ich niedokonczenia w razie braku srodkow.

J Ryzyko utraty ciggtosci politycznej — zmiana priorytetow samorzgdowych moze
zatrzymad transformacje przed osiggnieciem petnego efektu.

J Trudnos¢ w koordynacji miedzy sotectwami — rézny poziom zaangazowania lideréw
lokalnych (np. sottyséw, radnych) moze wptyng¢ na nierdwnomierne wdrazanie.

J Zbyt wolna zmiana nawykéw — mimo inwestycji, czes¢ mieszkancéw moze dtugo
utrzymywaé przyzwyczajenia samochodowe, ograniczajgc efektywnosé systemu.

J Brak natychmiastowych rezultatéw — etapowos¢ oznacza, ze efekty pojawiajg sie powoli
i moga by¢ niezauwazalne w krétkim okresie (co utrudnia budowe poparcia
spotecznego).

J Zagrozenie rozmycia celéw — bez wyraznej i konsekwentnej wizji transformacja moze
zatrzymaé sie na poétsrodku i nie doprowadzi¢ do rzeczywistej zmiany modelu
mobilnosci.
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4.4.

Wybér scenariusza

Ponizej przedstawiono pordwnawcze zestawienie kluczowych cech i przewidywanych skutkéw

kazdego ze scenariuszy. Tabela 4.1. umozliwia tatwg ocene rdéznic miedzy wariantami

w odniesieniu do gtdwnych aspektéw mobilnosci w gminie Siedlec:

Tabela 4.1. Porownanie scenariuszy rozwoju w gminie Siedlec

Utrzymanie status quo,

Proaktywna strategia pro-

Powotana

Polityka L . . Stopniowa realizacja
brak nowych dziatan | ekologiczna i pro- L . .
transportowa L. strategii zréwnowazonej
proaktywnosciowych spoteczna
. . | Wdrozenie ilotazu
Petne wdrozenie . p.
. . .| transportu na Zzgdanie na
Brak rozwoju; | transportu na zadanie
. . . . L .| wybranym obszarze;
Transport publiczny | ograniczone  istniejgce | w catej gminie; integracja . )
. . . . . stopniowe rozszerzanie
i na zadanie pofaczenia autobusowe | z autobusami . L.
. . . . .. | oferty i czesciowa
pozostajg bez zmian. powiatowymi i kolejami | . .
L integracja z systemem
(dogodne przesiadki). >
powiatowym.
Rozbudowana, spdjna sie¢ | Realizacja etapami:
Fragmentaryczna, tylko . ) . -
. faczaca wszystkie gtéwne | najpierw kluczowe odcinki
Infrastruktura lokalne poprawki; brak . L. . . .
iesz0-rowerowa sodinei  sieci  miedz miejscowosci i atrakcje; | i chodniki, z czasem
P V\I/Osiixmij cazy wysoki standard | rozbudowa do coraz
bezpieczenstwa i wygody. | petniejszej sieci.
. . . | Znaczaco ograniczona - | Stopniowo maleje — na
. Utrzymuje sie  wysoki ) ; T
Dominacja . , , wiekszy udziat transportu | poczatku w niewielkim
poziom (gtéwny Srodek . . . .
transportu . , . | zbiorowego, pieszych | stopniu, ale trend idzie
transportu dla wiekszosci | . . .. . . .
samochodowego . i rowerzystdbw  zmniejsza | w kierunku  zmniejszenia
podrdzy). Ny .
zaleznos$¢ od aut. roli samochodu.
Czesciowe  wzmocnienie

ustug publicznych bez
samochodu.

mieszkancow.

Organizacja Brak dedykowanyc.h jednostka/koordynator ds. zarzadzania — wyznaczony
. . struktur; zarzadzanie o koordynator; ewentualne
i zarzadzanie mobilnosci; aktywna . .
o reaktywne przez , . utworzenie petnej
mobilnoscia T . . wspoétpraca z powiatem | . . (o
istniejgce jednostki. o , . jednostki  w pozniejszym
i mieszkaricami. .
okresie.
Petna integracja; ,
Brak integracji; . & ,J " | Czesciowa integracja;
. , ' | synchronizacja rozktadodw, .
. . .| mieszkancy sami . S wybrane pofaczenia
Integracja z siecig o . wspodlne inicjatywy
. organizujg dojazd do . . skoordynowane, petna
powiatowa , .| zpowiatem, utatwione | . .
Wolsztyna (gtownie .. . . integracja planowana
. podréze miedzy gming L.
prywatnie). . w przysztosci.
a resztg powiatu.
Poprawa stopniowa -
Utrzymujg sie problem L
Y Ja. s 4 Wysoka inkluzywnos$¢ — | pierwsi beneficjenci
wykluczenia . . . .
kazdy (niezaleznie od | zyskujg dostep (np.
transportowego . S . S
Aspekty spoteczne o . wieku imozliwosci) ma | seniorzy w pilotazowych
. (szczegdlnie seniorzy, . .
(wtaczenie, - . dostep do srodkow | sotectwach); z czasem
L mtodziez bez aut);
dostepnosc) . transportu; poprawa | coraz szersze grupy
ograniczony dostep do | ., .. .. . . .
jakosci zycia i niezaleznosci | korzystaja, cho¢ na

poczatku nie wszyscy sa
objeci zmianami.
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Poprawa zdrowia | Umiarkowana poprawa —
Niewielkie zmiany — niski | publicznego dzieki | stopniowy wzrost
poziom aktywnosci | aktywnosci (wiecej ruchu | aktywnosci wraz
Aspekty zdrowotne fizycznej utrzymany; | na co dzien); wyrazna | zrozbudowg
(aktywnos¢, bezpieczenstwo poprawa bezpieczenstwa | infrastruktury;
bezpieczenstwo) pieszych/rowerzystéw drogowego (mniej | bezpieczenstwo rosnie
nadal ograniczone przez | wypadkdw z udziatem | punktowo tam, gdzie
brak infrastruktury. niechronionych wprowadzono
uczestnikdéw ruchu). usprawnienia.
Pozytywny wptyw — | Stopniowa poprawa -
Negatywne trendy | znaczace obnizenie emisji | czeSciowe  zmniejszenie
utrzymane -  wciaz | z transportu; mniejszy | emisji i hatasu w miare
Wptyw na | wysoka emisja  CO, | hatas, lepsza jakos$¢ | przenoszenia czesci ruchu
srodowisko ispalin z aut; ryzyko | powietrza; ochrona | na transport zbiorowy
(emisje, przyroda) degradacji przyrody (np. | obszaréw przyrodniczych | i rowery; ochrona

brak dodatkowych kadr.

i rozbudowy kadr (nowe

jednostki, szkolenia).

przez ruch turystyczny | dzieki ograniczeniu ruchu | srodowiska poprawia sie
autem). aut przy jeziorach | powoli, wraz z kolejnymi
i w lasach. etapami realizacji.
Roztozone w czasie
naktady — inwestycje
Wysokie inwestycje | etapami dostosowane do
Niskie naktady | poczatkowe budzetu; mozliwos¢
Koszty i wymagane irTw.estycyjne (tylk.o (infrastruktura, -syster,'rj korzystania
zasoby .bI(?ZQCG utrzymanie transport.u); koniecznos¢ zzewnetrzhych funduszy
i niezbedne  remonty); | pozyskania funduszy | sukcesywnie;

umiarkowane zwiekszanie
zatrudnienia w  miare

potrzeb.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Rekomendacja wyboru scenariusza

Rekomendowany scenariusz rozwoju mobilnosci dla gminy Siedlec to scenariusz etapowej
transformacji. Wybdr tego wariantu wynika z potrzeby wywazenia ambitnych celéow
zrownowazonej mobilnosci i realnych mozliwosci finansowo-organizacyjnych gminy.
Scenariusz etapowy umozliwia rozpoczecie koniecznych zmian — takich jak poprawa
podstawowej infrastruktury pieszo-rowerowej i uruchomienie pilotazowego transportu na
zadanie — natychmiast, ale w skali dostosowanej do obecnych uwarunkowan. Jednoczesnie
wyznacza jasny kierunek dalszych dziatan, stopniowo prowadzac gmine ku petnej realizacji
zatozen zréwnowazonego transportu. Taki stopniowy, ewolucyjny model wdrazania pozwoli
budowaé akceptacje spoteczng dla nowych rozwigzan. Mieszkancy z czasem doswiadcza
korzysci (bezpieczniejszych drdég, lepszej dostepnosci komunikacji) i stang sie bardziej
przychylni dalszym inwestycjom w zrownowazong mobilnos¢. Rownolegle wtadze gminy beda
mogty pozyskiwac Srodki zewnetrzne etapami oraz rozwija¢ kompetencje instytucjonalne (np.
szkolgc koordynatora ds. mobilnosci, nawigzujac wspdtprace z powiatem) zamiast ponosic
jednorazowo bardzo duze obcigzenia. Scenariusz etapowej transformacji minimalizuje ryzyko

niepowodzenia — dzieki mozliwosci korygowania dziatan na podstawie biezgcego monitoringu
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i opinii mieszkancéw — a zarazem utrzymuje strategiczny cel, jakim jest zréwnowazony,
dostepny dla wszystkich system transportowy. Nalezy podkreslié, ze scenariusz
zrobwnowazonej mobilno$ci pozostaje wizjg docelowg i Zzrédtem inspiracji przy wdrazaniu
scenariusza etapowego. Rekomenduje sie, aby kazda kolejna decyzja inwestycyjna
i organizacyjna przyblizata gmine do osiggniecia standardéw zatozonych w scenariuszu
zrobwnowazonym. Scenariusz zachowawczy, cho¢ najtatwiejszy w krotkim okresie, nie
rozwigzuje zidentyfikowanych probleméw i w diuzszej perspektywie pogtebitby negatywne
zjawiska (wykluczenie transportowe, degradacja s$rodowiska, spadek atrakcyjnosci
turystycznej). Dlatego odrzuca sie wariant zachowawczy na rzecz aktywnego dziatania.
Podsumowujgc, wdrozenie scenariusza etapowej transformacji jest rekomendowanym
wyborem dla Gminy Siedlec. Zapewni on systematyczng poprawe mobilnosci mieszkaricow
oraz integracje z ponadlokalng siecig transportowg, przy jednoczesnym poszanowaniu
mozliwosci budzetowych gminy. Realizujgc ten scenariusz, Gmina Siedlec bedzie mogta
stopniowo o0siggnac¢ cele zrownowazonego rozwoju transportu — tworzac bezpieczny,
dostepny i ekologiczny system mobilnosci dostosowany do lokalnych potrzeb i uwarunkowan.
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5. Strategia dziatania w zakresie mobilnosci miejskiej
5.1. Wizja transportu i mobilnosci do 2030 roku

Mieszkancy gminy Siedlec widzg nastepujaca wizje rozwoju gminy w zakresie rownowazonej
mobilnosci w roku 2030:

Gmina Siedlec — blisko, bezpiecznie, zréwnowazenie.

Wyobrazmy sobie gmine Siedlec za pie¢ lat — miejsce, gdzie codzienna mobilnos¢ nie oznacza
koniecznosci posiadania samochodu, lecz wybér najbardziej odpowiedniego srodka
transportu: wygodnego busa, bezpiecznej sSciezki rowerowej, nowoczesnego przystanku,
ekologicznego auta wspoétdzielonego. To gmina, w ktdrej mobilnos¢ staje sie ustugg codzienng
— dostepna, przewidywalng i przyjazng kazdemu mieszkaricowi, bez wzgledu na wiek, miejsce
zamieszkania czy dochody.

W tej wizji dzieci z Kopanicy mogg samodzielnie i bezpiecznie dotrzeé do szkoty na rowerze.
Seniorzy dojezdzajg busem na zadanie do lekarza, rodziny planuja weekendowe wycieczki
rowerowe do lasdw lub nad jezioro, korzystajgc z oznakowanych tras i punktéw odpoczynku.
Osoby pracujgce mogg wygodnie dotrze¢ do Wolsztyna lub Zbgszynia dzieki skoordynowanym
potgczeniom autobusowym, bez koniecznosci stania w korkach czy szukania parkingu.
Mobilnos¢ w gminie Siedlec to przestrzen wspdlna — zintegrowana z krajobrazem,
Srodowiskiem i zyciem spotecznym. Drogi sg bezpieczne, chodniki doswietlone, a przystanki
stajg sie nowymi punktami spotkan i wymiany — nie tylko ludzi, ale i idei. Przestrzen publiczna
stuzy wszystkim: pieszym, rowerzystom, pasazerom i kierowcom — w rdwnowadze, a nie
w konflikcie.

To rowniez gmina, ktéra madrze korzysta z technologii: mieszkanicy planujg podrdze przez
aplikacje, wiedzg, kiedy nadjedzie ich autobus, mogg zgtosi¢ potrzebe transportu w kilka
kliknie€. Inteligentne systemy wspierajg zarzadzanie ruchem, ograniczaja emisje spalin,
poprawiajg bezpieczenstwo i efektywnos¢ energetyczng.

Mobilnos¢ w gminie Siedlec w 2030 roku to wybdr jakosci zycia. To inwestycja w zdrowie,

w rownos¢ dostepu, w ochrone przyrody i w budowanie lokalnej wspdlnoty. To gmina, ktéra
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nie tylko podaza za trendami, ale tworzy wtasny, autentyczny model nowoczesnej, wiejskiej

mobilnosci — odpowiedzialnej, solidarnej i zielone;j.

Wizja opiera sie na nastepujacych filarach:

Filar 1: Infrastruktura codziennej mobilnosci

Gmina Siedlec bedzie rozwija¢ infrastrukture transportowg w duchu zréwnowazonego
rozwoju, odpowiadajacg na realne potrzeby mieszkarnicdw wsi, rodzin, seniorow i oséb
aktywnych. Priorytetem stanie sie tworzenie bezpiecznych, wygodnych i estetycznych ciggdéw
pieszo-rowerowych oraz nowoczesnych przystankéw i punktéw przesiadkowych, ktére
potagcza miejscowosci, szkoty, osrodki zdrowia i miejsca codziennego Zycia. Tak
zaprojektowana infrastruktura bedzie zachecaé do codziennej aktywnosci — spacerdw i jazdy
na rowerze — wspierajac zdrowie mieszkancéw i porzadek przestrzenny, a jednoczesnie

ograniczajac emisje spalin i zattoczenie drég lokalnych.

Filar 2: Dostepnosc i taczenie Srodkéw transportu

Wizja mobilnosci w gminie Siedlec opiera sie na zasadzie bliskosci i rownego dostepu —
niezaleznie od wieku, sprawnosci czy miejsca zamieszkania. Transport publiczny, rowerowy,
pieszy i indywidualny majg sie wzajemnie uzupetnia¢, tworzac spdjng, elastyczng sie¢ potgczen
— od Zodynia po Gréjec Maty. Dzieki systemowi transportu na zgdanie, nowoczesnym
przystankom i weztom przesiadkowym mieszkancy zyskajg wiecej swobody w codziennych
podrdzach, zmniejszajgc swojg zaleznos¢ od prywatnych samochoddéw. Mobilnos¢ bedzie nie
tylko srodkiem do celu, ale narzedziem integracji spotecznej, wyréwnywania szans i poprawy

jakosci zycia.

Filar 3: Szacunek dla przyrody i klimatu

Rozwdéj mobilnosci w gminie Siedlec bedzie uwainy i odpowiedzialny wobec lokalnego
krajobrazu — laséw, jezior, pdl i rezerwatow, ktdre sg nie tylko bogactwem przyrodniczym, ale
i czeScig tozsamosci gminy. Nowe rozwigzania transportowe bedg projektowane tak, aby
chronié¢ srodowisko i wspieraé klimat: ogranicza¢ hatas i emisje, unikaé ingerencji w obszary
cenne przyrodniczo, promowac transport niskoemisyjny i rowerowy. Mobilno$¢ w gminie
Siedec stanie sie elementem codziennej troski o czyste powietrze, zdrowg ziemie i zasoby dla

przysztych pokolen.

Filar 4: Technologia wspierajgca codzienno$¢
Nowoczesne, lecz proste w obstudze technologie bedg pomaga¢ mieszkaricom gminy Siedlec
lepiej planowac podrdze, korzysta¢ z ustug i dbaé o srodowisko. Inteligentne przystanki,

aplikacje informacyjne, elektroniczne bilety i systemy rezerwacji transportu na zadanie
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utatwig codzienne funkcjonowanie mieszkancéw — zaréwno mtodziezy, jak i seniorom.
Technologie nie zastgpia relacji miedzyludzkich, ale utatwig codziennos¢ — zwtaszcza tam,

gdzie odlegtosci s duze, a gestos¢ zabudowy niewielka.

Filar 5: Mobilnos¢ oparta na wspoétpracy i edukacji

Zréwnowazona mobilnos¢ w gminie Siedlec bedzie budowana wspdlnie — z mieszkarncami,
a nie tylko dla mieszkancéw. Edukacja w szkotach, kampanie spoteczne, rajdy rowerowe,
lokalne inicjatywy i gtos sotectw bedg miaty kluczowe znaczenie dla zmiany nawykéw i budowy
kultury mobilnosci. Gmina postawi na aktywny udziat spotecznosci w podejmowaniu decyzji,
co pozwoli tworzy¢ rozwigzania dopasowane do realnych potrzeb i wzmacniajace lokalng
tozsamos¢. Mobilno$¢ bedzie nie tylko kwestig infrastruktury, ale codzienng praktyka

wspotodpowiedzialnosci za wspdlng przestrzen i dobrostan sgsiadéw.

5.2. Cele mobilnosci miejskiej wraz ze wskaznikami

Dla tak zakrojonej wizji zréwnowazonej mobilnosci w gminie Siedlec przygotowano
nastepujacy uktad celdw (Rysunek 5.1):

Rysunek 5.1. Uktad celow Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Siedlec

Cel ogolny

Zintegrowany, dostepny i zrownowazony system
mobilnosci w gminie Siedlec, ktory zapewni mieszkancom
bezpieczne, wygodne i niskoemisyjne mozliwosci
codziennego przemieszczania sie, hiezaleznie od wieku,
miejsca zamieszkania i Srodkéw transportu.

Celnr3

Uksztattowanie kultury
mobilnosci i zaangazowania
spotecznego w
zréwnowazony transport

Celnr1 Celnr2

Rozwdj bezpiecznej i Zwiekszenie dostepnosci
ekologicznej infrastruktury komunikacyjnej i integracji
mobilnosci codziennej srodkéw transportu

Zrédto: Opracowanie wtasne

System celéw Planu Zrownowazonej Mobilnosci dla Gminy Siedlec
Tak skonstruowany system celdow ma prowadzi¢ do stworzenia spdjnego, dostepnego
i przyjaznego mieszkancom systemu mobilnosci, ktéry odpowiada zaréwno na codzienne

potrzeby mieszkarnicdw duzych wsi — takich jak Siedlec, Chobienice czy Kopanica — jak i tych
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najmniejszych i bardziej oddalonych, jak Mariankowo, Wachabno czy Gréjec Maty. Jego
zadaniem nie jest wytgcznie organizacja przemieszczenia — ale budowa przestrzeni, w ktorej
tatwo i bezpiecznie dotrzec do szkoty, lekarza, urzedu, sgsiada czy pobliskiego lasu lub jeziora.
Model mobilnosci, do ktérego dazy Gmina Siedlec, faczy w sobie prostote, codzienng
funkcjonalnos¢, dostepnosc i troske o przyrode. Opiera sie na wzmacnianiu mobilnosci
bliskiej cztowiekowi — pieszej, rowerowej, zbiorowej i wspotdzielonej — przy jednoczesnym
poszanowaniu srodowiska i wiejskiego krajobrazu. To mobilnos¢, ktéra nie wymaga wielkich
naktadow, lecz konsekwencji, otwartosci i zaangazowania spotecznego.

Dzieki inwestycjom w infrastrukture pieszo-rowerowg, rozbudowie i integracji transportu
publicznego, wdrazaniu technologii wspierajgcych zarzadzanie oraz systematycznemu
dialogowi z mieszkaricami i sotectwami, gmina dazy do zmniejszenia emisji transportowych,
ograniczenia wykluczenia komunikacyjnego i wzmocnienia lokalnych wiezi spotecznych.
Gmina Siedlec nie konkuruje z wielkimi oSrodkami — ale moze stac¢ sie wzorem dla innych
gmin wiejskich, jak budowac mobilnos¢ codziennga: spokojng, bezpieczng, elastyczng i réwna
dla wszystkich.

Cel nr 1. Rozwdj bezpiecznej i ekologicznej infrastruktury mobilnosci codziennej

Ruch pieszy i rowerowy — najstarsze i najbardziej naturalne formy mobilnosci — stanowia
fundament zréwnowazonego systemu transportowego gminy Siedlec. To dzieki nim
mieszkancy mogg poruszac sie cicho, zdrowo i bezemisyjnie, pokonujac krotkie i Srednie
dystanse bez potrzeby uzywania samochodu. W gminie o rozproszonej strukturze osadniczej
i pieknych terenach przyrodniczych, infrastruktura pieszo-rowerowa ma szczegdlne znaczenie
—tgczy wsie, integruje ludzi, prowadzi do szkéft, sklepdw, kosciotdw, jezior i lasow.

Rozwdj tej infrastruktury pozwoli mieszkanicom swobodnie i bezpiecznie poruszaé sie po
gminie, zwiekszajgc aktywnos$é fizyczng, zmniejszajgc emisje i odcigzajac uktad drogowy.
Jednoczesnie pozytywnie wptynie na estetyke przestrzeni i zdrowie publiczne. System bedzie
uzupetniony o wezty rowerowe, stacje napraw, punkty fadowania e-rowerdéw i wiaty

przystankowe, co uczyni mobilno$é rowerowg bardziej profesjonalng i wygodna.

Cel nr 2. Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej i integracji Srodkow transportu

W gminie wiejskiej dostep do transportu to kwestia réwnosci i sprawiedliwosci spoteczne;j.
Celem Gminy Siedlec jest stworzenie systemu, w ktorym kazdy — bez wzgledu na wiek,
sprawnos¢, miejsce zamieszkania czy zasobno$é — ma mozliwo$é przemieszczania sie
w codziennych sprawach: do pracy, szkoty, lekarza, sklepu, urzedu czy sasiedniej
miejscowosci.

Kluczowe znaczenie bedzie miato rozwiniecie oferty komunikacji publicznej i transportu na

zgdanie — szczegdlnie w obszarach peryferyjnych. Nowe potgczenia autobusowe i busy na
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zamowienie zapewnig mieszkaricom wiekszg niezalezno$¢ i mobilnos¢, zwtaszcza osobom
starszym, mtodziezy i rodzinom bez samochodu.

Powstang réwniez wezty przesiadkowe Park&Ride i Bike&Ride — w Siedlcu, Belecinie, Kopanicy
i Starej Tuchorzy — pozwalajgce mieszkaricom tgczyc rézne formy transportu w jednej podrézy.
Integracja ta umozliwi m.in. pozostawienie roweru i kontynuacje jazdy autobusem do
Wolsztyna lub przesiadke z auta na komunikacje zbiorowg przy wjezdzie do wiekszych
osrodkéw. Przystanki zostang unowoczesnione i dostosowane do potrzeb oséb z ograniczong
mobilnoscia.

Efektem bedzie nie tylko wzrost liczby pasazeréw i spadek zaleznosci od samochodu, ale tez
zmniejszenie izolacji spotecznej, poprawa integracji sotectw, wieksza spdjnos¢ przestrzenna

i silniejsze powigzania z gminami osciennymi.

Cel nr 3. Ksztattowanie kultury mobilnosci i zaangazowania spotecznego

Mobilnos¢ to nie tylko infrastruktura i ustugi — to rowniez postawy, wybory i nawyki. Gmina
Siedlec chce wspieraé¢ kulture codziennego przemieszczania sie, ktdra jest swiadoma,
odpowiedzialna i wspdlnotowa. W tym celu rozwijane beda dziatania edukacyjne,
informacyjne i animacyjne skierowane do mieszkancéw — od dzieci i mtodziezy, po senioréow
i lideréw lokalnych.

Kampanie spoteczne promujace transport niskoemisyjny, akcje szkolne i rajdy rowerowe,
udziat sotectw w projektowaniu infrastruktury, konsultacje spoteczne dotyczace przystankéw
i tras — to wszystko ma stuzyé budowaniu poczucia wspétodpowiedzialnosci za przestrzen
mobilnosci i zachecaniu do zmiany codziennych przyzwyczajen.

Gmina planuje wdrozenie prostych narzedzi cyfrowych — aplikacji informacyjnych, rezerwacji
transportu, map mobilnosci — ktére pozwolg mieszkancom lepiej planowac podréze i dzieli¢
sie informacjg. Wzmocniona zostanie réwniez wspodtpraca z organizacjami spotecznymi
i instytucjami (szkoty, OPS, OSP), ktére moga petni¢ funkcje lokalnych ambasadoréw kultury
mobilnosci.

Efektem bedzie trwata zmiana stylu zycia, wieksze zaangazowanie mieszkancéw w rozwaj

gminy oraz rosngca swiadomosé ekologiczna i spoteczna.

Cele strategiczne w kontekscie analizy SWOT

Rozwdj infrastruktury rowerowej i ruchu pieszego

Gmina Siedlec dysponuje znacznym potencjatem dla rozwoju ruchu niezmotoryzowanego.
Uktad osadniczy, bliskos¢ laséw, jezior i krajobrazéw polodowcowych oraz istnienie tras
turystycznych (pieszych, rowerowych i nordic walking) stwarzajg dogodne warunki dla

rozwoju codziennej, ekologicznej mobilnosci. Jednak nadal wiele tras jest fragmentarycznych,
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brakuje ciggtosci chodnikéw i bezpiecznych tras miedzy sotectwami. Szczegdlnie odczuwalne
jest to w mniejszych wsiach.

Wykorzystujgc atuty — krajobraz, przestrzen, przyrode i rosngce poparcie spoteczne — gmina
moze stworzy¢ spdjng sie¢ pieszo-rowerowg, ktdéra stanie sie filarem lokalnej mobilnosci
i alternatywa dla samochodu. Uzupetnienie sieci tras o elementy rekreacyjne, edukacyjne

i krajobrazowe zwiekszy ich atrakcyjnos¢ i funkcje spoteczng.

Zwiekszenie dostepnosci komunikacji publicznej

Obecnie mieszkancy gminy napotykajg szereg barier w dostepie do komunikacji zbiorowej:
ograniczona liczba potaczen, niska czestotliwo$é kurséw, brak elastycznosci w godzinach
dojazddw, nieréwna jakos¢ przystankéw. Wprowadzenie transportu na zadanie, modernizacja
przystankdéw oraz budowa lokalnych weztéw integrujgcych rézne srodki transportu (P&R, B&R)
pozwoli na przetamanie tych barier.

System ten musi by¢ prosty, przewidywalny i tani w uzytkowaniu, by sta¢ sie realng
alternatywa dla transportu indywidualnego. Jego atrakcyjnos¢ musi byé budowana przez

jakos¢, integracje i informacje.

Promocja i wdrozenie niskoemisyjnych form transportu

Gmina Siedlec, cho¢ wiejska, ma szanse sta¢ sie liderem wsrdd JST w zakresie elektryfikacji
transportu i zielonych rozwigzan. Wprowadzenie mato-skalowych, realnych do wdrozenia
technologii (np. fadowarki solarne dla e-rowerdw, autobusy hybrydowe, inteligentne rozktady
jazdy) to krok w strone nowoczesnego systemu mobilnosci.

Dzieki edukacji, lokalnym kampaniom, angazowaniu szkét, OSP i sotectw w dziatania
promujgce ,mobilnos¢ bezemisyjng”, mieszkancy beda nie tylko uzytkownikami, ale tez

aktywnymi twdércami zmiany.

Kierunki planowanych interwencji, przedstawiono w Tabeli: 5.1.

Tabela 5.1. Kierunki planowanych interwencji w latach 2025-2030

Rozbudowa i modernizacja infrastruktury pieszo-
rowerowej (chodniki, $ciezki rowerowe miedzy - Dtugos¢ nowych lub zmodernizowanych tras
miejscowosciami, wezty pieszo-rowerowe przy szkotach, pieszo-rowerowych - wzrost

przystankach, osrodkach zdrowia)

Uspokojenie ruchu i poprawa bezpieczenstwa na drogach
gminnych i powiatowych (strefy ,Tempo 30”, azyle na
przejsciach, bezpieczne skrzyzowania w centrach wsi)

— Liczba wypadkdw z udziatem
pieszych/rowerzystow: spadek

141

Id:

E4F31C36-EB3B-4006-A895-7B02F371E4AE. Projekt Strona 141



Poprawa stania infrastruktury pieszo-rowerowej oraz
gtéwnych ulic w sotectwach

— Poprawa percepcji bezpieczerstwa na drogach
i Sciezkach: wzrost

Program edukacji komunikacyjnej i promocji aktywnej
mobilnosci wérdd dzieci, mtodziezy i dorostych (np. rajdy
rowerowe, kampanie ,,Bezpieczna droga do szkoty”)

Reorganizacja lokalnych i regionalnych potaczen
autobusowych (nowe kursy miedzy miejscowosciami gminy
Siedlec i z Wolsztynem oraz sgsiednimi gminami)

— Udziat podrozy pieszych i rowerowych
w ogdlnej liczbie podrdzy: wzrost

— Liczba uruchomionych lub zoptymalizowanych
linii autobusowych: wzrost

Integracja réznych srodkdw transportu (pieszy—rower—
autobus) poprzez budowe i modernizacje weztéw
przesiadkowych Park&Ride i Bike&Ride (Siedlec, Kopanica,
Belecin, Stara Tuchorza)

— Wzrost odsetka mieszkaricow korzystajacych
ze zintegrowanych rozwigzan transportowych

Wprowadzenie zintegrowanego systemu informacji
pasazerskiej (aplikacja ,Mobilny Siedlec”, dynamiczne
rozktady jazdy, wspdlna platforma rozktaddéw
autobusowych)

— Liczba pasazerow komunikacji publiczne;j:
wzrost

Modernizacja taboru i infrastruktury przystankowe;j
(wygodne przystanki, nowe punkty przesiadkowe)

— Liczba wybudowanych punktéw
przesiadkowych — wzrost

Rozbudowa infrastruktury przesiadkowej Park&Ride
i Bike&Ride przy gtéwnych przystankach (wezty w Siedlcu,
Kopanicy, Belecinie)

— Odsetek mieszkancow korzystajgcych z
punktow przesiadkowych: wzrost

Promocja korzystania z pojazdéw elektrycznych i innych
niskoemisyjnych form transportu (rowery elektryczne, busy
na zadanie)

— Wazrost liczby uzytkownikéw pojazdéw
elektrycznych (auta, rowery)

Wdrozenie inteligentnych systemow transportowych (ITS)
do zarzadzania ruchem, monitorowania natezenia ruchu

i informowania pasazerdw (tablice przystankowe,
aplikacja)

— Liczba wdrozonych systemow ITS: wzrost (np.
tablice dynamiczne w Siedlcu, integracja
aplikacji rozktaddw jazdy, system rezerwacji
transportu na zgdanie)

Budowa i modernizacja kluczowych odcinkéw drég
gminnych i powiatowych z uwzglednieniem bezpieczne;j
infrastruktury dla pieszych i rowerzystow

— Dtugosé zmodernizowanych drog objetych
poprawg bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu:
wzrost

Rozwydj infrastruktury wspierajgcej elektromobilnosé
i wspotdzielenie transportu (stacje tadowania EV, programy
car-sharingu dla lokalnych spotecznosci lub firm)

— Liczba zainstalowanych stacji tadowania
pojazddéw elektrycznych: wzrost (rozlokowanych
na terenie gminy: Siedlec, Kopanica, Chobienice,
Belecin, Stara Tuchorza)

Zrédto: Opracowanie wtasne
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5.3.

Zadania inwestycyjne

Zaplanowane zadania inwestycyjne przedstawiono w Tabeli 5.2.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej
nr 303 odcinek Nieborza — Chobie-
nice — budowa sciezki rowerowej

Tabela 5.2. Zadania inwestycyjne w Planie Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej

Decyzja Wojewody Wielkopol-
skiego nr 51/2024 o zezwoleniu
na realizacje inwestycji drogowej
zdnia 18 grudnia 2024 .

Lezy poza obszarami chronionymi
oraz poza obszarem NATURA 2000.

Decyzja srodowiskowa znak:
GK0S.6220.6.2023, z dnia 06.02.2024r.
RDOS postanowienie bez 00$ znak: WOO-
11.4220.159.2023.MZ.6 z dnia 06.11.2023 r.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr|
303 odc. Chobienice — Gréjec
Wielki— budowa Sciezki rowero-
wej

Decyzja Wojewody Wielkopol-
skiego nr 22/2024 o zezwoleniu
na realizacje inwestycji drogowe;j
z dnia 20 czerwca 2024 r.

Obszar chronionego krajobrazu” Pojezierze Staw-
skie, Pradolina Obry i Rynna Zbaszynska”, obszar
Natura 2000: obszar specjalnej ochrony ptakéw Je-
ziora Pszczewskie i Dolina Obry PLBO80005 oraz spe-
cjalny obszar ochrony siedlisk Rynna Jezior Obrzan-
skich PLH080002, korytarz ekologiczny Lasy Wielko-|
polskie - Bory Zielonogdrskie KpdC-21D

Decyzja srodowiskowa znak:
GK0S.6220.3.2023, z dnia 11.10.2023 r.
RDOS postanowienie bez 00$ znak: WOO-
11.4220.131.2023.ZP.2 z dnia 16.08.2023 r.

Rozbudowa drogi krajowej nr 32
na odcinku: granica wojewddztwa
—Wielka Wieé —Kopanica —Zodyn
— Powodowo w zakresie budowy

Sciezki pieszo —-rowerowe;j i ka-

natu technologicznego"

Ztozono wniosek o wydanie
decyzji ZRID do Urzedu Woje-
wodzkiego w Poznaniu

Na odcinku od granicy wojewddztw do m. Kopanica
ok. 1,155 km jest w obszarze chronionym Pojezierze
Stawskie, Pradolina Obry i Rynna Zbgszynska, od
granicy wojewddztw do m. Zodyr przecina kory-
tarz ekologiczny KpdC-21D Lasy Wielkopolskie-
Bory Zielonogorskie.

Decyzja srodowiskowa znak:
GK0$.6220.23.2022, z dnia 16.08.2023 r.
RDOS postanowienie raport znak: WOO-
11.4220.241.2022.JC.6 zdnia 30.12.2022 .

Budowa sciezki rowerowej Siedlec
—Stara Tuchorza

Opracowano Program Funkcjo-
nalno-Uzytkowy (PFU)

W obrebie miejscowosci Stara Tuchorza: Obszar
chronionego krajobrazu ,Pojezierze Staw-
skie, Pradolina Obry i Rynna Zbgszyriska”

Opracowano Program Funkcjonalno
-Uzytkowy (PFU)

Przebudowa drogi powiatowej nr
2727P Chobienice —Zbgszyn (drogal
powiatowa — Sciezka rowerowa)

Decyzja nr 617/2023
o zezwoleniu na realizacje inwe-

stycji drogowej

Czesciowo Obszar chronionego krajobrazu
,Pojezierze Stawskie, Pradolina Obryi

Rynna Zbaszyriska”

Decyzja srodowiskowa znak:
GK0S$.6220.11.2022, z dnia 10.05.2023 r.
RDOS postanowienie bez 0o$ znak: WOO-
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z dnia 13.12.2023 .

11.4220.130.2022.A0N.11 z dnia 14.03.2023
r.

Przebudowa drogi powiatowej

wraz z budowg sciezki rowero-

wej Tuchorza — Belecin (droga
powiatowa)

W trakcie opracowania doku-
mentacja projektowa

Lezy poza obszarami chronionymi
oraz poza obszarem NATURA 2000.

Decyzja srodowiskowa znak:
RP0S.6220.12.2025, z dnia 09.06.2025 r.
RDOS postanowienie bez 0o znak: WOO-
11.4220.100.2024.ZP.7 z dnia 12.05.2025 .

Montaz samoobstugowych
stacji naprawy rowerow

Inwestycja nie wyznacza ram dla pdzniejszej realiza-
cji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywacd
na srodowisko.

Nie wymaga uzyskiwania decyzji o srodowi-
skowych uwarunkowaniach.

Montaz solarnej wiaty rowero-
wej z tadowarka roweréw
elektrycznych i hulajndg

Inwestycja nie wyznacza ram dla pdzniejszej realiza-
cji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac
na srodowisko.

Nie wymaga uzyskiwania decyzji o srodowi-
skowych uwarunkowaniach.

Przebudowa ul. Spacerowej w Zo-
dyniu

Lezy poza obszarami chronionymi
oraz poza obszarem NATURA 2000.

Niewymagana decyzja o Srodowiskowych
uwarunkowaniach, ponizej 1 km

Zakup wiat przystankowych

Inwestycja nie wyznacza ram dla pdzniejszej realiza-
cji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac
na srodowisko.

Nie wymaga uzyskiwania decyzji o srodowi-
skowych uwarunkowaniach.

Zwiekszenie liczby potaczen srod-

kami komunikacji publicznej mie-

dzy miejscowosciami gminy Siedlec

i miejscowosciami gmin oscien-
nych

Inwestycja nie wyznacza ram dla pdzniejszej realiza-
cji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac
na srodowisko.

Nie wymaga uzyskiwania decyzji o srodowi-
skowych uwarunkowaniach.

Parkingi Park&Ride: Siedlec, ul.
Szkolna, Kopanica, Belecin

Miejscowos¢ Kopanica czeSciowo lezy w Obszarze
chronionego krajobrazu ,Pojezierze Stawskie, Pra-
dolina Obry i Rynna Zbaszyriska” oraz w niewielkim
stopniu poza obszarami zabudowanymi miejscowo-
$ci znajduje sie obszar Natura 2000: obszar specjal-
nej ochrony ptakéw Jeziora Pszczewskie i Dolina Obry

PLB080005 oraz specjalny obszar ochrony siedlisk
Rynna Jezior Obrzanskich PLHO80002.
Inwestycja nie wyznacza ram dla pdzniejszej realiza-

cji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac

Nie wymaga uzyskiwania decyzji o srodowi-
skowych uwarunkowaniach.
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na srodowisko.

W obrebie miejscowosci Stara Tuchorza: Obszar

Parkingi Bike&Ride: Stara Tucho-
rza, Belecin, Siedlec, Kopanica

Budowa przejsé dla pieszych na te-

renie gminy Siedlec (doswietlenie,

wyniesienie, sygnalizacja $wietlna,
azyle)

chronionego krajobrazu ,Pojezierze Staw-
skie, Pradolina Obry i Rynna Zbaszynska”.
Miejscowos¢ Kopanica czesciowo lezy w Obszarze
chronionego krajobrazu ,,Pojezierze Stawskie, Pra-
dolina Obry i Rynna Zbaszyriska” oraz w niewielkim
stopniu poza obszarami zabudowanymi miejscowo-
$ci znajduje sie obszar Natura 2000: obszar specjal-
nej ochrony ptakéw Jeziora Pszczewskie i Dolina
Obry PLBO80005 oraz specjalny obszar ochrony sie-
dlisk Rynna Jezior Obrzanskich PLHO80002.
Inwestycja nie wyznacza ram dla pdzniejszej realiza-
cji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac
na srodowisko.

skowych uwarunkowaniach.

Nie wymaga uzyskiwania decyzji o srodowi-

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych gminy

Inwestycja nie wyznacza ram dla pdzniejszej realiza-

cji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac
na srodowisko.

skowych uwarunkowaniach.

Nie wymaga uzyskiwania decyzji o srodowi-
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6. System wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Gminy Siedlec

6.1. Podmioty zaangazowane w realizacje PZMM

Sprawny system instytucjonalny jest warunkiem koniecznym dla efektywnej realizacji zapiséw
strategii rozwoju. System taki tworzy ramy prawne i funkcjonalne niezbedne do zaplanowania
i rozdzielania zadan, sledzenia postepéw w ich wdrazaniu, okresowej oceny, ewaluacji,
nanoszenia korekt i uzupetnien oraz wprowadzania do dokumentu nowych propozycji. System
ten wyglagdac bedzie nastepujaco:

Rysunek 6.1 System instytucjonalny realizacji Planu Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Gminy Siedlec

B *Rada Gminy Siedlec

Ramy prawne *W6jt Gminy Siedlec
eUstawodawstwo ponadkrajowe, krajowe i regionalne

eKoordynator Planu

Za rzadzan I€ Operacyjne *Wydziaty i jednostki Urzedu Gminy w Siedlcu

eKoordynator Planu

Montaz finansowy «Skarbnik Gminy Siedlec
ePartnerzy ponadlokalni i rézni interesariusze

Zbieranie i dostarczanie *Wydziaty Urzedu Gminy i pozostate gminne jednostki
organizacyjne

danych eEksperci zewnetrzni

eKoordynator Planu

Monitoring i ewaluacja *Rada Gminy Siedlec
*Wéjt Gminy Siedlec

*Mieszkancy
Otwarte rzadzenie *Organizacje spoteczne
ePartnerzy ponadlokalni

Zrédto: Opracowanie wtasne

6.2. Zasady realizacji i wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Gminy Siedlec

Proponuje sie nastepujace zasady implementacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Gminy Siedlec:
J Integracja i wspétpraca: Wspdtdziatanie réznych sektoréw i instytucji w celu osiggniecia
spéjnosci dziatan zwigzanych z mobilnoscia,
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) Partycypacja spoteczna: Aktywne witgczanie mieszkancow w proces planowania
i realizacji, zapewniajac transparentnos¢ i przyjmujac feedback,

J Zrownowazony rozwdj: Dazenie do rozwoju mobilnosci w sposéb zréwnowazony,
minimalizujgcy negatywne wptywy na srodowisko,

J Innowacyjnos¢ i adaptacja: Wykorzystanie nowych technologii i rozwigzan,
dostosowanie strategii do zmieniajgcych sie warunkow i potrzeb,

J Monitorowanie i ewaluacja: Regularna ocena postepow i efektywnosci wdrozonych
dziatan, umozliwiajgca biezgce dostosowania strategii,

J Zapewnienie finansowania: Zabezpieczenie niezbednych srodkéw finansowych
i optymalne zarzadzanie zasobami,

J Edukacja i swiadomos¢: Podejmowanie dziatan edukacyjnych i informacyjnych dla
zwiekszenia swiadomosci mieszkancédw na temat zrdwnowazonej mobilnosci.

Te zasady majg na celu zapewnienie, ze strategia bedzie realizowana efektywnie, z korzyscig

dla mieszkancow i srodowiska.

6.3. Wdrazanie zapisow Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy
Siedlec

Wspdlny wysitek wielu oséb, ktére przyczynity sie do opracowania Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Siedlec zostanie zmarnowany, jezeli zaproponowane

w niniejszym dokumencie projekty nie bedg realizowane.

Plan jako dokument o charakterze strategicznym powinien by¢é dokumentem zywym —
wyznaczajgcym kluczowe kierunki przedsiewzie¢ réznych podmiotéw z obszaru gminy

i wskazujgcym sposoby ich osiggania.

Aby zaakceptowane przez Rade Gminy zapisy Planu byty realizowane, potrzebny jest organ,
ktory bedzie odpowiedzialny za rozdzielanie zadan, Sledzenie postepdédw w ich wdrazaniu,
okresowg ocene, nanoszenie korekt i uzupetnien oraz wprowadzanie do dokumentu nowych
propozycji. W przypadku Gminy Siedlec organem tym bedzie Wéjt Gminy Siedlec, ktéry bedzie
realizowat powyzsze zadania w duzej mierze poprzez pracownikéw wydziatéw Urzedu Gminy

w Siedlcu.

Pracownicy odpowiedzialni za wdrazanie PZMM bedg corocznie (do konca marca)
przygotowywaé sprawozdanie z realizacji Planu w poprzednim roku, zawierajgce informacje
o zadaniach ukoriczonych, zadaniach bedacych w trakcie wykonywania oraz zadaniach nie

rozpoczetych wraz z wyjasnieniem przyczyn ewentualnych opdznien. Konsekwencja
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wnioskow, zawartych w sprawozdaniu, moze by¢ propozycja nanoszenia zmian
w dokumencie, polegajgcych na przyktad na zmianach terminéw, usuwaniu, czy tez
dodawaniu okreslonych zapisow. Prowadzone bedg takze zbieranie danych w zakresie
wskaznikéw osiggniecia celéw, miernikéw rezultatéw, przeszkdd, ktére napotkano podczas
realizacji dziatan.

W nastepnej kolejnosci sprawozdanie bedzie prezentowane przez Wéjta Gminy Siedlec na

posiedzeniu Rady Gminy Siedlec.

6.4. Monitoring Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Siedlec

Monitoring to proces regularnego zbierania i analizowania informacji, dotyczacych wdrazania
PZMM, prowadzony w trakcie jej realizacji. Ma on odpowiedzie¢ na pytanie, czy cos, co zostato
zaplanowane, faktycznie zostato zrobione. Monitoring jest rodzajem alarmu, ktéry informuje,
gdy wdrazanie przebiega niezgodnie z planem. Dzieki niemu mozna:

J podja¢ dziatania zaradcze,

J skorygowad plany,

J zminimalizowac skutki nieprzewidzianych zdarzen.

Proces monitorowania powinien objg¢ nastepujace etapy:

J zdobycie wiedzy na temat tego, co w danym momencie powinno zostac juz osiggniete,

J sprawdzenie, co faktycznie juz zrobiono,

o porownanie obydwu informacji i przygotowanie wnioskdéw, czy mozliwa jest terminowa
realizacja plandw,

J w zaleznosci od osiggnietych wynikdw — przygotowanie propozycji korekt,

J dokonanie zmian w planach.

Planujac system monitoringu nalezy pamietad, ze plany to tylko prognozy i nie gwarantujg one
petnego wykonania. Trzeba zdawac sobie sprawe, ze mogg sie zdarzy¢ odchylenia i okreslic,
jaka skala tych odchylen bedzie dla nas akceptowalna.

Zasady monitorowania

Ustalono, ze monitorowanie, by staé¢ sie skutecznym narzedziem w procesie wdrazania

strategii, powinno charakteryzowad sie nastepujgcymi zasadami:

J Wiarygodnos¢ — Informacja musi byé bardzo wiarygodna i musi opieraé¢ sie na
niepodwazalnych danych. Niedoktadne dane systemu monitorowania mogg

spowodowa¢ podjecie niewtasciwych dziatan korygujacych,
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) Aktualnos¢ — Informacje muszg byc¢ zbierane, przekazywane i oceniane w sposoéb ciggty,
ktéry umozliwia podjecie na czas dziatan korygujgcych oraz stosownych korekt
w momencie aktualizacji strategii,

J Obiektywno$¢ — Monitorowanie prowadzone w oparciu o analize wskaznikéw
porownawczych daje mozliwos¢ prowadzenia obiektywnej oceny, niezaktdcone;j
subiektywnoscig, wynikajacg z przywigzania do wiasnych pomystéw,

J Skupienie sie na strategicznych punktach — Monitorowanie koncentrowac sie bedzie na
dziedzinach, w ktérych istnieje prawdopodobienstwo wystgpienia najwiekszych
odchylen, mogacych wywotywac¢ zahamowania w realizacji danego projektu lub jego
zatrzymanie,

J Realizm — Monitorowanie musi by¢ zgodne z realiami projektu. Wdrazajacy Plan
powinien dostrzega¢ przede wszystkim te elementy procesu, ktére $wiadcza
o wydajnosci i jakosci dostarczanych produktéw,

J Koordynacja informacji — Monitorowanie musi by¢ skoordynowane z tokiem pracy tak,
aby nie wptywato na ich zahamowanie, ani tez nie przeszkadzato w realizacji
podejmowanych dziata. Monitorowanie kazdego z etapow projektu powinno wptywac
na powodzenie catego projektu. Oceny, ktérych dokonuje sie w trakcie jego realizacji,
powinny by¢ znane cztonkom zespotu sterujgcego realizacjg strategii, a w przypadku
ujawnienia uchybien, nalezy podjac¢ dziatania, ktérych celem bedzie naprawienie btedow
oraz zapobiezenie powstaniu podobnych sytuacji w przysztosci. Informacje ptynace
z prowadzonego monitoringu powinny dociera¢ do wszystkich cztonkéw zespotu tak,
aby umozliwi¢ im witasciwe podejmowanie decyzji dotyczgcych realizacji projektu,

J Elastyczno$¢ monitorowania — Mechanizm i sam proces monitorowania muszg byé na
tyle elastyczny, aby mégt szybko reagowad na zachodzgce zmiany. Rdwniez w przypadku
dokonywania zmian i korekt projektu nalezy dba¢ o to, aby modyfikowac system oceny
w sposéb dostosowany do zmieniajgcych sie oczekiwan w pdiniejszych etapach
projektu.

J Normatywnos¢ i operacyjno$¢ monitorowania — Skuteczny system monitorowania
w przypadku wykrycia uchybien i odchylern od przyjetych norm powinien wskazywac,
jakie nalezy podjgé dziatania korygujgce. W sposobie raportowania powinno byé
zastrzezone, jakie dziatania nalezy podja¢ w przypadku, kiedy zaktadane w projekcie
rezultaty nie zostajg osiggniete badz ich jakos¢ budzi¢ bedzie watpliwosé. W kazdym
projekcie nalezy wskazaé, jakie dziatanie moze podjaé odbiorca projektu, aby wyrdwnaé

dysproporcje i doprowadzié do realizacji zatozonego celu.

Monitoringiem w przypadku gminy Siedlec zajmowaé sie bedg pracownicy Urzedu Gminy

w Siedlcu. Po to, aby niniejszy dokument petnit faktyczng role podstawowego narzedzia
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zarzadzania ograniczeniem emisji, powinien on by¢ zaopatrzony w mierniki, za pomocg
ktérych bedzie mozna $ledzi¢, czy realizowane zadania faktycznie przyczyniajg sie do

osiggniecia pozgdanego docelowego stanu.

6.5. Ocena skutkow realizacji Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Gminy Siedlec (ewaluacja)

Ocena (ewaluacja) to spojrzenie na realizacje Planu z punktu widzenia osiggniecia rezultatow,
wptywow i potrzeb, ktére miaty by¢ osiggniete. Ma ona odpowiedzie¢ na pytanie, czy co$
zostato zrobione dobrze.

Ocena powinna by¢ prowadzona przez caty okres wdrazania Planu. Konsekwencjami
negatywnej oceny w trakcie realizacji Planu moze by¢:

. zakonczenie danego zadania wczesniej,

o zmiana celow,

J zmiana sposobéw realizacji,

J zmiana poziomu zatozonych miernikéw,

. zmiana wykonawcy,

J dodatkowa akcja informacyjna,

J wprowadzenie dodatkowych zachet.

Z kolei ocena koricowa nie wptywa na Plan w trakcie jej realizacji, ale moze skutkowa¢ nowymi
projektami do nowego Planu na dalsze lata. Stuzy ona zbieraniu doswiadczen i wycigganiu

whnioskdw na przysztosc.

W trakcie dokonywania oceny nalezy odpowiedzie¢ na poniisze pytania:

1. Czy poszczegdlne zadania zostaty wdrozone na czas, w ramach zatozonego budzetu
i czy zostaty osiggniete zaplanowane efekty? Jezeli nie, to:

J dlaczego tak sie stato?

J co mozna zrobié¢ w przysztosci, aby unikng¢ btedéw?

2. Czy osiggnieto zaplanowane rezultaty (skutecznos¢)? Czy zatozony poziom redukgcji
emisji zostat osiggniety? Jezeli nie, to:

J dlaczego tak sie stato?

J co mozna zrobié, aby zapewnié lepszg realizacje w przysztosci?

J co mozna zrobié, aby zwiekszyé skuteczno$é naszych dziatai?

3. Czy rezultaty zostaty osiggniete przy zatozonych kosztach (efektywnosé dziatan)? Czy
zasoby uzyte do realizacji dziatania nie przekroczyty zatozonych pozioméw? Jezeli nie, to:

J dlaczego tak sie stato?

150

Id: E4F31C36-EB3B-4006-A895-7B02F371E4AE. Projekt Strona 150



) co mozna zrobié, aby dziatania byty bardziej efektywne?

4, Czy realizacja Strategii przyczynita sie do osiggniecia naszych celéw strategicznych? Czy

osiggniete rezultaty i ich wptyw na cele strategiczne majg dtugoterminowy charakter? Jezeli

nie, to:

J dlaczego tak sie stato?

J co mozna zrobi¢, aby osiggna¢ bardziej dtugoterminowy charakter wynikéw i lepsza
ocene ich wptywu?

J co mozna zrobi¢, aby zwiekszy¢ dtugoterminowy charakter osiggnietych rezultatéw?

Za ewaluacje skutkéw wdrazania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy
Siedlec beda odpowiadac pracownicy Urzedu Gminy, przekazujac raport do Wéjta Gminy

Siedlec, a nastepnie Radzie Gminy Siedlec.

6.6. Korekty Planu Zrwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Siedlec

Zapisane w PZMM zadania nie powinny by¢ zatwierdzone raz na zawsze — co jaki$ czas
powinny by¢ one przegladane i ewentualnie korygowane badZ uzupetniane stosownie do
zmieniajgcych sie uwarunkowan wewnetrznych i zewnetrznych. Réwnoczesnie do dokumentu
PZMM powinny by¢ wprowadzane nowe projekty i zadania, wynikajgce z pojawiajgcych sie

mozliwosci (na przyktad pozyskanie dodatkowych srodkéw), badz zgtaszanych potrzeb.
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9. Zatacznik - Kwestionariusz ankietowy

ANKIETA

dla mieszkarncow gminy Siedlec

Szanowni Panstwo,

zwracam sie z uprzejma prosbg o wypetnienie ankiety, ktérej wyniki pozwolg na opracowanie
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (PZMM) dla Gminy Siedlec na lata 2025-2030.
Dokument ten ma kluczowe znaczenie dla poprawy funkcjonowania komunikacji publicznej,
ograniczenia emisji CO 2 oraz ochrony srodowiska na terenie naszej gminy.

Posiadanie Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej jest takze niezbedne, aby umozliwic¢
gminie ubieganie sie o $rodki unijne, miedzy innymi na budowe drég rowerowych i inne
inwestycje transportowe na terenie gminy.

Ankieta jest w petni anonimowa, a wszystkie zebrane odpowiedzi bedy wykorzystywane
wyfacznie do okreslenia kluczowych problemdéw komunikacyjnych gminy, opracowania PZMM
oraz przygotowania studium wykonalnosci inwestycji transportowych. Wyniki zostang
zaprezentowane wyfacznie w formie zbiorczych zestawien i wnioskéw z analizy zebranych
danych, bez ujawniania pojedynczych odpowiedzi.

Serdecznie dziekujemy za poswiecenie czasu i udziat w tworzeniu Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej, ktdry przyczyni sie do poprawy jakosci zycia w naszej Gminie.

Kwestionariusz

1. Jak czesto korzysta Pani/Pan z poniizszych sposobow przemieszczania sie? (Prosze
zaznaczy¢ tylko jedng pozycje w wierszu)

Nie
Codziennie \ilka razy Raz v Sporadycznie Nie Korzystam,
w tygodniu | tygodniu korzystam ale
chciatbym
Samochodem
jako kierowca
Samochodem
jako pasazer
Skuterem/
motocyklem
Rowerem
Hulajnoga
elektryczng
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Pieszo

Autobusem

W inny sposdb

2. lle czasu dziennie (Srednio) spedza Pani/Pan w srodkach komunikacji publicznej? (tylko
jedna odpowiedz)

Mniej niz 15 minut

16-30 minut

31-60 minut

61-90 minut

Powyzej 90 minut

Nie korzystam

N I O

3. lle czasu zabiera Pani/Panu podréz do celu podrézy (tylko jedna odpowiedz)

do 5| 6-10 11-15 16-20 21-30 Powyze Nie
min min min min min j 30 min | korzystam
O O

Wyszczegdlnienie

Praca

Miejsce nauki

Urzedy i
administracja
Zakupy

Osrodki zdrowia

Tereny
rekreacyjne
Miejsca rozrywki

Ol 0O |(0|gl0|O0|o
o0 |O0|glO |00
O 0 (ool 0|00
ol O0l0lo |glo

O]

O

O
O
O
O
O

o o |gojo O
oo (oo |0

4. Jakim s$rodkiem transportu dociera Pani/Pan do celu podrézy (mozliwe wiele

odpowiedzi)
Hulajno X
Skutere Nie
L. . Rowere g3 Autobus . Samoch
Wyszczegdlnienie Pieszo m/Moto Koleja korzysta
m elektryc em odem
cyklem m
zng
Praca O O O O O O | Ol
Miejsce nauki 0 O = O N O O =
Urzedy i
administracja - O = = O = = =
Zakupy O O O O O O O O
Osrodki zdrowia 0 O O 0 O 0 O 0
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Tereny ' B B . O O O O
rekreacyjne
Miejsca rozrywki O O 0 O 0 i 0
5. Jakie czynniki decyduja o wyborze przez Panig/Pana gtéwnego srodka transportu?
(mozliwe wiele odpowiedzi)
O Dostepnos¢ srodka transportu
O Wygoda i komfort
[ Czas dojazdu
[ Koszt przejazdu
O Dbatos¢ o srodowisko
[ Bezpieczenstwo jazdy i dojazdu
[ Bezposrednie dotarcie do celu
[ INNE, JAKIE? ..ottt ettt ettt et st st st st s e e e e e
6. W jaki sposéb najczesciej przemieszcza sie Pani/Pan w czasie wolnym? (tylko jedna
odpowiedz)
O Samochodem jako kierowca
O Samochodem jako pasazer
O Rowerem
O Pieszo
O Autobusem,
O Koleja
O W inny SPOSOD, JAKi? ..o e
7. lle czasu zabiera Pani/Panu dotarcie na przystanek komunikacji publicznej? (tylko
jedna odpowiedz?)
O Mniej niz 5 minut
O 6-10 minut
O 11-20 minut
O 21-30 minut
O Powyzej 30 minut
O Nie dotyczy
8. Czy czuje sie Pani/Pan bezpiecznie poruszajac sie po gminie Siedlec jako (Prosze
zaznaczy¢ tylko jedng pozycje w wierszu):
Zdecydowani . Raczej | Zdecydowanie | Nie mam
Raczej tak . . .
e tak nie nie zdania
Kierowca
samochodu
Pasazer
samochodu
Rowerzysta
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Pieszy

Uzytkownik
hulajnogi elektr.

Kierowca
skutera/motocyklu

Pasazer autobusu

Pasazer pociggu

9. Jakie miejsce w swojej okolicy uwaza Pani/Pan za szczegélnie niebezpieczne pod
wzgledem bezpieczenstwa ruchu? (Prosze o wpisanie nazwy miejscowosci)

10. Jak ocenia Pani/Pan komunikacje publiczng w gminie Siedlec? (Prosze zaznaczy¢ tylko
jedng pozycje w wierszu)

Bard - :
ardzo Dobrze | Przecietnie Zle Bardzo zle
dobrze

Dopasowanie rozktadu linii do
potrzeb

Czestotliwos¢ kursowania

Punktualnos¢ pojazdow

Komfort podrézy

Bezpieczenstwo podrozy

Koszt przejazdu

Lokalizacje przystankow

Dostosowanie pojazdow dla
0s6b z niepetnosprawnosciami

Dostepnos¢ informacji o
przejazdach

11. Jak ocenia Pani/Pan stan techniczny istniejacej infrastruktury? (Prosze zaznaczy¢ tylko
jedna pozycje w wierszu)

Bardzo dobry Dobry Zadowalajacy Zty Bardzo zty
Drogowej
Rowerowej ‘ ‘ ‘ ‘
Pieszej

Komunikacji
publicznej

12. Jakie dziatania sktonityby Panig/Pana do rezygnacji z codziennego podrézowania
samochodem? (Prosze zaznaczyé maksymalnie 3 postulaty)
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Rozbudowa sieci drég rowerowych

Stworzenie spojnej sieci drég rowerowych

Wieksza dostepnosé parkingow typu Park&Ride

Zwiekszenie czestotliwosci kursowania pojazdow komunikacji publicznej

Bezptatna komunikacja publiczna

Wzrost kosztow eksploatacji samochodu

Wieksza integracja srodkéw komunikacji publicznej

Nic nie sktoni mnie do rezygnacji z podrézowania samochodem

Nie podrézuje samochodem

INNE (JAKIE?) ceeeeeeeeiieerec et css e s sesn s snesnssnnaans

13. Jakie dziatania Pani/Pana zdaniem sktonityby Panig/Pana do korzystania z roweru?
(Prosze zaznaczyé maksymalnie 3 postulaty)

Rozbudowa drég rowerowych w miescie

Rozbudowa drég rowerowych poza miastem

Zwiekszenie bezpieczenistwa ruchu rowerowego, np. ograniczenie
predkosci dla samochodéw w miejscach, w ktorych niemoiliwe jest
wybudowanie drogi rowerowej

Montaz licznych stojakow rowerowych

Lepsza dostepnosc systemu Roweru Miejskiego

Rozbudowa parkingéw Bike & Ride

Mozliwosé bezpiecznego pozostawienia roweru w miejscu pracy/nauki

INNE (JAKIE?) cveverrrrrnenrnnneeeeseeseeceesaesnssnesnesanssessessssnasnsssasanens

14. Czy stworzenie spdjnego systemu $ciezek rowerowych w gminie Siedlec moze skfoni¢
Panig/Pana do wyboru roweru jako sposobu na dotarcie do miejsca pracy lub nauki?

O Tak

O Nie

15. Czy uwaza Pani/Pan, ze budowa Ss$ciezek rowerowych to zadanie wiadz
samorzgdowych i ze powinny zosta¢ zwiekszone naktady finansowe na ten cel?

Tak

Nie

O Nie mam zdania

0o

16. Jak ocenia Pani/Pan ucigzliwos$¢ ponizszych aspektow w odniesieniu do gminy Siedlec?
(Prosze zaznaczyc¢ tylko jedng pozycje w wierszu)
Bardzo Raczej Raczej Wcale
ucigzliwe ucigzliwe nieuciazliwe | nieuciazliwe
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Zbyt szybka/niebezpieczna
jazda samochodow

Zanieczyszczenie spalinami

Nieprawidiowe parkowanie
(np. na chodnikach, zieleni)

Korki na drogach

Nadmierny hatas

Brak oswietlenia

Inne, jakie

17. Czy kiedykolwiek styszata/styszat Pani/Pan o Inteligentnych Systemach
Transportowych? (tylko jedna odpowiedz)

O Tak

O Nie

18. Jak ocenia Pani/Pan potencjalne znaczenie poszczegélnych podsysteméow
wchodzacych w sktad Inteligentnego Systemu Transportowego w odniesieniu do
gminy Siedlec? (Prosze zaznaczy¢ tylko jedng pozycje w wierszu)

Barc?zo Duze | Srednie | Mate T
duze mate

zintegrowany system zarzadzania ruchem
(zmniejszenie zattoczenia na drogach,
bardziej efektywne wykorzystanie istniejgcej
infrastruktury drogowej oraz nadzér nad

funkcjonowaniem poszczegdlnych
elementdéw systemu transportowego)
zintegrowany system informacji

transportowej (przekazywanie informacji
pasazerom komunikacji publicznej na temat
rzeczywistego czasu przyjazdu pojazdu za
pomocy elektronicznych tablic zmiennej
tresci umieszczonych przy przystankach)

zintegrowany system zarzadzania stuzbami
ratowniczymi (zintegrowany system obstugi
wywotan alarmowych, ktéry pozwala na
natychmiastowe i réwnoczesne
powiadomienie wszystkich stuzb, zarzadzanie
taborem pojazdéw uprzywilejowanych)

19. Czy Pani/Pana zdaniem ustugi oferowane w ramach Inteligentnych Systeméw
Transportowych moglyby pomdc naszej gminie rozwigzac¢ jej giowne problemy
transportowe? (tylko jedna odpowiedz)

O Zdecydowanie tak

159

Id: E4F31C36-EB3B-4006-A895-7B02F371E4AE. Projekt Strona 159



Raczej tak

Nie mam zdania
Raczej nie
Zdecydowanie nie

[ O B O

20. Ktoére z ulic/drég potozonych na terenie gminy Siedlec powinny byé w pierwszej
kolejnosci zmodernizowane? (Prosze wymieni¢ maksymalnie 3 postulaty)

21. Na jakich odcinkach (w ktérych miejscach) na terenie gminy Siedlec w pierwszej
kolejnosci powinny by¢ wybudowane drogi rowerowe? (Prosze wymieni¢ maksymalnie
3 postulaty)

22. Gdzie na terenie gminy Siedlec powinny by¢ wybudowane nowe parkingi Bike&Ride?
(Prosze wymieni¢ maksymalnie 3 postulaty)

23. Gdzie na terenie gminy Siedlec powinny by¢ wybudowane nowe miejsca parkingowe
dla samochodéw? (Prosze wymieni¢ maksymalnie 3 postulaty)

24. Gdzie na terenie gminy Siedlec powinny by¢ wybudowane nowe przystanki
autobusowe? (Prosze zaznaczy¢ maksymalnie 3 postulaty)

25. Jakie zmiany nalezy wprowadzi¢ w funkcjonujagcym obecnie systemie transportu
publicznego gminy Siedlec, aby byt bardziej efektywny? (Prosze zaznaczy¢
maksymalnie 3 postulaty)
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Metryczka

1 Ptec

[0 Kobieta ‘ U Mezczyzna

2 | Wiek

(1 Ponizej 18 lat 0 26-35 lat []46-55 lat O p 01 65 [at
[ 19-25 lat [ 36-45 lat [ 56-65 lat owyze) b 1a

3 ‘ Status zawodowy

[ Uczen/student U Pracuje dorywczo ] Emeryt
[ Pracuje na state 0 Zajmuje sie domem L] Rencista
[]Bezrobotny 1 Przedsiebiorca O Inny

4 | Liczba pojazdéw w gospodarstwie domowym

. | Nie
Wyszczegdlnienie 1 szt. 2 szt. 3 szt. 4 szt. \F:Vi s;:: ! posiada
ecej m
Rower O O O O O O
Hulajnoga elektryczna 0 0 0 O O O
Skuter/Motocykl O O O 0 O O
Samochdd spalinowy O O ] m O O
Samochdd elektryczny O O O O O O

6 | Jesli ma Pan/Pani jakies inne uwagi, prosimy je wpisa¢ ponizej.
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Uzasadnienie

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Siedlec na lata 2025-2030
(PZMM), stanowiacy zatgcznik do niniejszej uchwaty, jest dokumentem
strategicznym. To narzedzie planistyczne, ktérego celem jest okreslenie
dtugookresowych priorytetow w obszarze mobilnosci, uwzgledniajace lokalng
specyfike spoteczno-przestrzenng i gospodarcza. Dokument wspiera lokalne
witadze w realizacji celdw zwigzanych z ograniczeniem emisji zanieczyszczen,
zmniejszeniem ruchu samochodowego oraz popularyzacjg alternatywnych form
przemieszczania sie.

Opracowanie projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy
Siedlec na lata 2025-2030 poprzedzita doktadna analiza istniejacego stanu
infrastruktury drogowej i transportu zbiorowego, wskazujgca potrzeby
modernizacyjne i inwestycyjne. Przeprowadzono spotkanie konsultacyjne oraz
analize zachowan komunikacyjnych mieszkancow opartg na badaniach
spotecznych - ankietach mobilnosci.

PZMM zostat opracowany zgodnie z celami klimatycznymi Unii Europejskiej
oraz krajowymi dokumentami dotyczacymi zréwnowazonego rozwoju, co
umozliwi efektywne korzystanie ze wsparcia finansowego UE i krajowego na
realizacje proekologicznych projektéw transportowych. Dokument ten jest
rowniez Scisle skorelowany z celami lokalnej Strategii Rozwoju Gminy Siedlec na
lata 2016-2030, wspierajac jej realizacje w obszarze infrastruktury, ochrony
srodowiska oraz rozwoju spoteczno-gospodarczego.

Zgodnie z art. 18 ust. 2 pkt 6 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie
gminnym do wyltacznej witasciwosci rady gminy nalezy uchwalanie programéw
gospodarczych.

Podjecie niniejszej uchwaty nie wywotuje skutkdw finansowych.

Biorgc powyzsze pod uwage, podjecie uchwaty w przedmiotowej sprawie jest
zasadne.
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